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FORORD

Vagdeldgare svarar pd egen bekostnad fér byggande och underhall av enskilda vagar.
Syftet med fordelning av vdghallningen &r att faststdlla varje vaganvandares andel i
vdglagets utgifter. Det blir nédvandigt att justera férdelningen t.ex. ndr nya deldgare
tillkommer eller ndr det sker férandringar i vdganvdndningen for gamla deldgare.
Ocksd storleken pd de avgifter som uppbadrs for tillfdllig anvdndning av vdgen kan bli
foremal for uppskattning.

Fordelningen av underhdlls- och byggnadskostnader for enskilda vdgar dr en uppskatt-
ningsuppgift, som kan baseras enbart pa genomsnittliga normer och riktgivande direktiv.
Dessa bor sdlunda i varje enskilt fall tilldmpas med forsiktighet och iakttagande av for-
hallandena som gdller for det objekt som ska vdrderas. Den egentliga utgangspunkten
dr den verkliga vdganvandningen for deldgarens fastighet. Med tanke pa slutresultatet
ar det anda viktigast att enheterna placeras i rdtt forhdllande till varandra.

Handboken om foérdelning av vdghdllning for enskilda vdgar har publicerats sedan
ar 1978. Enligt anvisning faststills vdgenheterna enligt uppskattning av respektive
vdgdeldgares vdganvandning per trafikslag, riktvdrdesvikttal och beaktande av anvdnd
vdgstrdcka. I nyare upplagor har vikttalens riktvdarden for respektive trafikslag justerats
och anvisningarna har gjorts klarare.

Riktvdrdena i handboken har publicerats enligt vdgdeldgartyper och trafikslag. De resor
som beror boende (smahus och jordbruksldgenheter) har hérletts fran en persontrafik-
undersokning. Resor till fritidsfastigheter har stdllts i relation till antalet resor som
beror boende. Utgdngsuppgifter rorande de resor som anknyter till jordbrukstrafik har
framst samlats in fran publikationer utgivna av TTS (Ty&tehoseura). Det som paverkar
mest trafiken som skoganvdndningen orsakar dr avverkningsmdngderna.

Avsikten dr att under de ndrmaste dren utfora en grundlig fornyelse av principerna
for fordelning av vaghallning da lagen om enskilda védgar férnyas. Darfor ansags det
att en systematisk kontroll av vikttalen inte var nédvandig i detta skede. Malet med
dndringarna i den nya upplagan dr att férenkla férdelningen och klarldgga de problem
som ofta dyker upp.

Enligt den senaste persontrafikundersokningen (2004 -2005) har resorna som gors for
olika &ndamal fortsatt att 6ka, vilket kunde beaktas i vikttalens riktvarden. Sdkra forsk-
ningsdata finns dock enbart om trafik frdn bostadsfastigheter. Eftersom det inte med
hjdlp av materialet som fanns tillhanda var méjligt att reda ut dndringarna i médngd och
vikt for andra trafikslag, drogs slutsatsen att det inte i detta skede finns ndgon orsak att
dndra pa forhallandena mellan olika trafikslag. Detta paverkas ocksd av att man inte
tillrackligt har utrett hur belastningen av tung lastbilstrafik beaktas i férdelningen av
enskilda vdgar.

I den nya upplagan 2010 har definitioner samt grunder for vikttalen justerats och
gjorts klarare. Angdende bostads- och fritidsfastigheter har man tillagt anvisningar om
beaktande av obyggda byggplatser i olika vdgenhetsberdkningar. Klassificeringen som
gdller anvdndningen av fritidsfastigheter har justerats. Vikttalet fér bostadsfastigheter



har férblivit ofdrdandrat dven om det inte ldngre motsvarar det nuvarande antalet resor
eller vikterna pa bilarna. Trafiken pa bostads- och fritidsfastigheter bestar emellertid
mestadels av personbilstrafik som i och for sig belastar vdgarna bara i obetydlig mdn.

Inom jord- och skogsbrukstrafiken har vikttalen justerats sa att de motsvarar den utrust-
ning som allmént dr i bruk. De riktgivande vikttalen har justerats for dkerbrukets yttre
(ULV) och inre (SLV) trafik. Godseltransportens verkningar kan beaktas dven separat.
Vikttalen for skogstrafik har justerats i fraga om insamling och transport av stubbar och
annan energived. Inom specialtrafiken réknas vikttalen for tung trafik enligt de verkliga
resorna och fordonsvikterna, varvid deras belastning i férhallande till personbilstrafiken
beaktas pa ratt satt da de riktvdarden som rdknas upp i denna handbok anvénds. Vikt-
talen dr saledes proportionella virden som kan anvédnds i samma slags berdkningar.

De trafikslagsenliga exemplen har uppdaterats till nédvdndiga delar och en del av dem
har férnyats och gjorts mera askadliga. De bruksavgifter som bestdms for distributions-
bolag har uppdaterats i punkt 4.4.



INNEHALLSFORTECKNING

FORORD
L ALLMANT ...t ssses s ssesssssssassssssessssss s ssss s ssaees 7
2 FORDELNING AV VAGHALLNINGSKOSTNADER
2.1 AIIMANT oottt b e aeene 9
2.2 Fordelning av byggnadskostnader ............ccoooevneevneceenereenn. 10
2.3 Fordelning av underhallskostnader ............cccooevevvveeceeeennne. 10
2.4 Fordelning av vaghallningskostnader i praktiken .................... 11
3 VIKTTAL
3.1 Bostadsfastighet ... 13
3.2 Fritidsfastighet ... 14
3.3 Jordbrukslagenhet................oonnn e 16
3.3.1 DriftSCONTIUM  coeeiiciiieicctee et essereee e sesareesesneeessanns 16
3.3.2 OdliNG ittt st 18
3.3.3 SKOGSDIUKSENNEL ....covereeeteeeeeceee e 21
3.4 Ndringsidkare och andra specialanvdndare ............ccccccceueuenee. 23
4 BRUKSAVGIFTER
4.1 Bruksavgift for grustransport ...........cvveieverrnnnseceeeneenn 28
4.2 Bruksavgift for mjolkbil ..o 29
4.3 Bruksavgift for specialanvandning ...........cccocovevevevnecennnenenn. 29
4.4 Bruksavgift for distributionsbolag ..., 30
5 KORRIGERINGSKOEFFICIENTER
5.1 Korrigering av sidoavstandet ...........cvvvvnnncncnenenceenes 32
5.2 Vagstrackans korrigeringskoefficient ..., 32
6 GRANSKNING AV MAXIMIKOSTNAD .............oeeeeeeeerereeere e, 34
7 SPECIALFALL
7.1 Flerforgrenade VAZAr ...t seeeseeseenens 36
7.2 GENOMFArtSVAZAN ....ccooveiieeirieeieecre ettt 36
7.3 Beaktande av redan forefintlig trafikférbindelse .................... 36
8 BERAKNINGSEXEMPEL
8.1 Normal enskild Vag ... 39
8.2 Flerforgrenad VAg ...ttt seees 53

8.3 GeNOMIFArESVAE ....c.ccoveeieeeeeee ettt 63






1 ALLMANT

Vigdeldgare dr de fastighetsédgare som finns inom vdgens influensomrade i sadana
fall nar fastigheten har vagratt pa den vdg som undergdr férdelning samt dven na-
ringsidkare. Har fastigheten inte védgratt kan sddan sokas hos viaglaget. Med fastighet
avses en register- och egendomsenhet som inforts i fastighetsregistret och som utgor
ett avgrdnsat omrade. Vigdeldgare som kan jamforas med fastigheter utgors enligt,
2 § lagen om enskilda vdgar ocksa av outbrutna omraden, gruvor och enligt omstdndig-
heterna ocksa permanenta byggnader och anldggningar pd annans mark. Fastighetsin-
nehavare med bestdende rdtt eller med rétt att pa obestdmd tid besitta fastighet anses
vara jamstdlld med dgare.

Bostads- och fritidsfastigheter utgérs i allmdnhet av en enda fastighet. Jordbruksla-
genheter bildar ofta en driftsenhet av odlingar och skogsbruksenheter och den kan
omfatta en eller flera fastigheter. Trafikslagen pa en jordbruksldgenhet berdknas skilt
for driftscentrum och for aker- och skogsskiften.

Tabell 1. Vigdeldgartyper och trafikslag.

Vagdeldgare Trafikslag
1. Bostadsfastighet (A) Yttre trafik (ULA)
2. Fritidsfastighet (L) Yttre trafik (ULL)

3. Jordbruksldgenhet (M) | Driftscentrumets yttre trafik
-trafik orsakad av boende (ULM)
-mjolktransport (ULMa)

Odling

Yttre trafik
-trafik orsakad av jordbruksutévande (ULV)

Inre trafik (SLV)

Skogsbruksenhet

Skogstrafik (MeL)
-yttre trafik orsakad av trdvarutransport m.m. (ULMe)
-inre trafik orsakad av skogsarbete m.m. (SLMe)

4. Ndringsidkare och an- | Specialtrafik (EL)
dra specialanvandare (E)

Vikttal dr ett tal som beskriver totalvikten pad en vdgdeldgares genomsnittliga arliga
trafik. Den anvanda vdgstrdackan betyder vdgdeldgarens enkelriktade stracka pa den
vdg som ska fordelas. Ndr vikttalet dr fardigt givet omfattar vikttalet strdckan fram
och tillbaka.

Med ett odlat omrades yttre trafik avses trafik mellan fastighetens driftscentrum
och madl utanfor fastigheten. Med en skogsbruksenhets yttre trafik avses trafik mel-
lan skogslotten och mdl utanfor fastigheten. Med inre trafik avser man trafik mellan
fastighetens driftscentrum och dess aker- eller skogsskiften.

All trafik som avviker fran normal trafik ndr det géller boende, semestrande eller jord-




och skogsbruk samt fran trafik orsakad av naringsidkare kallas specialtrafik. For spe-
cialtrafikens del bestdms vikttalet enligt vikten pd det anvidnda fordonet. D4 bér man
beakta resan fram och tillbaka.

For att kunna foérdela vdghallningsplikten och de kostnader som ddrav uppkommer
mellan vdgdeldgarna faststdller man viagenheter for dem. De avgifter som bestdms
pa basis av vdgenheterna kallas vdgavgifter. Vagdeldgarna kan férutom den bestdmda
avgiften enligt vagenheter ocksd besluta om en grundavgift, som dr lika stor for alla
vagdeldgare och som tdcker direkta kostnader for viglagets forvaltning (sasom sam-
mantrddeskostnader, vdglagets bokforing).

For tillfallig och sporadisk vdganvandning kan en bruksavgift faststdllas. Berdkning
av bruksavgiften behandlas i kapitel 4.




2 FORDELNING AV VAGHALLNINGSKOSTNADER

2.1 Allmant

Enligt 6 § lagen om enskilda vigar omfattar vighallning byggande och underhall
av vag. Med byggande av vdg avses anldggning av ny vdg samt flyttning (utrdtande),
breddning eller annan foérbdttring av forefintlig vdg.

Atgirder med vilka man reparerar fororsakade skador eller forbattrar vigstrukturen
ar t.ex.:
« reparation av storre tjdlskador och dversvdmningsskador
« fornyelse eller reparation av broar och stérre trummor
« forbadttring av vdagens lastkapacitet och samtidig férbattring av tork-
ning av vdgen
« schakter, invallningar

Med underhall av vdg avses de atgarder som behovs for att halla vdgen i oférandrat
skick d.v.s. dtgdrder for att bringa vdgen i forutvarande skick efter slitage. Underhallet
delas upp i sommar- och vinterviagunderhall.

Med sommarvadgunderhadll avses foljande atgarder:
+ hyvling och/eller sladdning
- grusning (kross eller grus till slitlagern)
+ dammbindning
- underhdll och 6ppnande av diken och trummor samt
- r6jning av vdgrenen, slatter pd vdgrenen m.m.

Till vintervdgunderhallet hor pd motsvarande satt:
» plogning
 utmdrkning for plogning
- vinterhyvling
+ sandning.

Klassificering av enskilda vdgar beror pa sammanhang; som exempel kan ndmnas
klassificering enligt administration, trafik, vdgndt och teknik. Inom det statliga under-
stodssystemet indelas enskilda vagar i fyra vagunderhallsklasser enligt betydelsen for
trafiken. Ndr man faststdller vagunderhallsklassen beaktar man alla de faktorer som
ger upphov till trafik inom vdgens influensomrdde. Dessa &dr stadigvarande boende,
fritidsboende, jord- och skogsbruk samt specialfunktioner. Dessutom beaktar man
vdgens ldge i forhallande till vdgndtet eftersom vdgen kan anvdndas for linjetrafik
eller genomfartstrafik. Ovan ndmnda faktorer podngsdtts och vagens underhdllsklass
bestams utgdende fran det totala podngantalet. Enligt 23 § lagen om enskilda viagar
ska vdghdllningsskyldigheten fordelas mellan vdgdeldgarna enligt den nytta envar
bor anses ha av vdgen.

Den nytta man har av vdgen kan uppskattas pa basis av vidgens anvdndning. Vig-
deldgarens anvdndning av vdgen, d.v.s. vdgenheterna, uttrycks i tonkilometer, som
betyder produkten av totalvikten (ton) pa vdgdeldgarens arliga genomsnittstrafiks och




anvand vdgstrdcka (kilometer).

Den slutliga avgift som vdgen asamkar vagdeldgaren far man fram genom att multip-
licera vdgdeldgarens vagenheter med det pris som vdglaget bestdmt fér en vdgenhet
eller genom att man delar den avgift som vdglaget har faststdllt i sin budget mellan
vdgdeldgarna i forhallande till deras vagenheter.

Enligt 7 § lagen om enskilda vdgar ska vdgen hdllas i sddant skick som dess dandamal
och nyttan av den forutsatter. Vinterplogning &r normal underhallsutgift pa sddana
vdgar ddr det finns bostadsfastigheter. Alla vdgunderhdllskostnader, ddr ocksa kostna-
derna for vinterplogning ingdr, delas enligt vdgenheter. Om den enskilda végen inte
anvands under vintern, dvs. dess deldgare dr t.ex. fritidsfastigheter och skogsskiften
som endast dr i sommarbruk kan vidglaget besluta att vintervagunderhdllet inte ingdr
i de gemensamma underhallskostnaderna.

2.2 Fordelning av byggnadskostnader

Den ur 23 § lagen om enskilda vdgar hdrledda férdelningsgrunden for byggnadskost-
naderna dr antingen den
» relativa kostnadsinbesparing som viagen medfor for varje vdgdeldgare
eller
- vidgdeldgarens anvindning av vdgen bestdmd utgdende fran den
genomsnittliga permanenta anvandningen av vdgdeldgarens ekono-
mienhet.

Om en ny vdg byggs pa ett omrade dar det sedan gammalt finns en vagforbindelse kan
fordelningen grunda sig pad den relativa kostnadsinbesparingen (se kap. 7.3.). Genom
den hdr metoden bestdms inbesparingen per deldgare till att vara skillnaden mellan
tonkilometer i den gamla och nya situationen. Om ingen tidigare vdgférbindelse finns
pa omradet star i allmadnhet vdgdeldgarens anvdandning av vdgen matt i tonkilometer
som fordelningsgrund fér byggnadskostnaderna.

Vid fordelning av byggnadskostnaderna ska vdgdeldgarnas tonkilometer, oberoende
av vilken férdelningsgrund som har anvants, bestdmmas enligt den genomsnittliga
permanenta anvandningen. Eftersom fordelning av byggnadskostnader gors med
langre mellanrum &n férdelning av vagunderhallskostnader ska man vid utrdkningen
av antalet tonkilometer anvdnda riktvdrdesvikttal, som rdttas enbart med anledning
av permanenta faktorer.

Vagdeldgarens andel av byggnads- och vdgunderhdllskostnaderna bestdms enligt
forhallandet mellan hans/hennes egen tonkilometerméangd och den totala tonkilome-
termdngden for alla deldgare.

2.3 Fordelning av underhallskostnader

Som férdelningsgrund for underhallskostnaderna star varje deldgares anvandning av
vdgen. Vigdeldgarens anvdndning av vdgen, viagenheterna, bestams i tonkilometer,
som man far ndr den totala vikten (i ton) pa vdgdeldgarens darliga genomsnittstrafik
multipliceras med vagstrdckans ldngd (i kilometer).

©



2.4 Fordelning av vaghallningskostnader i praktiken

Fordelningsgrunden for vaghallningskostnaderna utgors i allmédnhet av vigdeldgarens
anvédndning av vdgen. Vaghallning skots for gemensam rdkning, och alla viagdeldgarna
deltar i kostnaderna enligt respektive vagenheter. Fér vanliga vagforbdttringsprojekt
férdelas inte byggnadskostnaderna allmdnt utan férdelningen av kostnaderna sker
enligt underhdllsenheter.

Om det ddremot handlar om att forbdttra nagot enskilt vagavsnitt, att flytta vdgen eller
att bygga en trumma eller en bro, fordelas vdaghallningskostnaderna mellan de deldgare
som drar nytta av detta.

Nedan fdljer en presentation av utrdkning av viagenheter etappvis.
1. Vagdeldgaren far ge sina uppgifter pa sen sdrskild blankett.

2. Blanketten kompletteras vid behov med uppgifter fran kartan eller fran andra infor-
mationskallor:

« vagdeldgarens trafikslag

- arealerna for aker- och skogsskiften

« riktgivande vikttal for trafikslagen enligt punkt 3 samt

« det vdgavsnitt (i kilometer), som varje trafikslag behover.

3. Efter att varje vdgdeldgare behandlats avgdr man om fordelningen kan utféras direkt
enligt riktgivande vikttal eller om vikttalen maste justeras med korrigeringsfaktorer
sdrskilt anpassade for olika vdgdeldgare for att fa ett rattvist resultat. Vid fordelningen ar
det tillradligt for vaglagen att forsoka anvanda korrigeringsfaktorer sa lite som mojligt.
Att uppréatthalla fordelningen dr mer arbetsamt ndr precisionsnivan stiger.

Vid fordelningen av byggnadskostnaderna bestdms anvdndningen av vdgen utgdende
fran den permanenta genomsnittsanvandningen. Som grundvarde anvands riktvdrdet
for varje trafikslag och detta korrigeras endast vid uppenbart permanenta faktorer med
vikttalets korrigeringskoefficient.

Korrigeringen uttrycks i procent, som det genomsnittliga vikttalet minskas eller hojs
med. Korrigeringsprocenten bestdms enligt provning pa basis av de korrigeringskoef-
ficienter som anfors i punkt 3 efter det genomsnittliga vikttalet. Vagdeldgarens vikt-
tal maste eventuellt korrigeras med faktorer som inte i anvisningarna har fatt ndgot
riktgivande vdrde. Om det finns manga faktorer som kraver réttelse ska den slutliga
korrigeringsprocenten bestdmmas av deras samverkan. Eftersom korrigeringsprocen-
ten styrs av separata effekter dr den totala inverkan i allmédnhet mindre dn summan
av delfaktorerna.

Da den slutliga korrigeringsprocenten faststdllts omvandlas den till en korrigerings-
koefficient genom foljande rdkneoperation:

K=1,00+ —P_
100




dér
K = korrigeringskoefficienten
p = den slutliga korrigeringsprocenten

Bdde den slutliga korrigeringsprocenten och korrigeringskoefficienten antecknas pd
den sdrskilda blanketten for deldgarnas uppgifter.

4. Pa samma blankett antecknas korrigeringskoefficienterna for den yttre trafikens
vagstrdckor. De antecknas per trafikslag pa basis av vdgavsnittets langd fran tabell 7.

Om det handlar om en s.k. genomfartsvdg dar tilltrddestrafik dr mojlig fran bada hallen
eller om vdgen dr mycket kort och féga trafikerad kan vdgstrackans korrigeringskoef-
ficient uteldmnas. Ndr det gdller den inre trafiken anvdnds inte i allmdnhet korrige-
ringskoefficienter.

5. Slutligen uppgors en vdgenhetslangd ddr vdgdeldgarnas tonkilometer raknas ut per
trafikslag och tillsammans.

Man kan uppgoéra vigenhetsldngden antingen i fri form pa vanligt papper eller pa
fardiga blanketter eller med dataprogram.

Foljande saker ska framga ur vdgenhetsldngden:
+ Typen av vdgdeldgare (jordbruksldgenhet, bostadsfastighet o.s.v.)
- Trafikslag per fastighet och per skifte (ULA, ULV, SLV o.s.v.)
« Arealen for aker- och skogsskiften, ha
» Vikttalets riktvdrde (t.ex. enligt kapitel 3)
+ Vdgavsnitt som anvdnds, i km
- Korrigeringskoefficienterna (vikttal, vdgavsnitt och sidoavstdnd)
» Deldgarens slutliga tonkilometer (vdgenheterna).

Trafikslagens tonkilometer rdknas ut genom att man multiplicerar arealerna for aker-
och skogsskiften, riktgivande vikttal, anvant vdgavsnitt, korrigeringskoefficienten for
vdgstrdckan och vikttalet.

Vdgdeldgarens sammanlagda tonkilometer kan oférandrat anvandas som vdgenheter.

6. Vid behov uppgors en kontrollberdkning av maximikostnaderna (se narmare kap. 6).
Detta gors i allmdnhet ndr
- det finns stora skillnader i trafiktdtheten pa olika vdgavsnitt eller
- det vid vdgen finns deldgartdta omrdaden och vigdeldgarna anvander
vdgavsnitt av mycket olika langd.




3 VIKTTAL

3.1 Bostadsfastighet

Med bostadsfastighet avses en fastighet for dretruntboende och som befinner sig inom
influensomradet for en enskild vag. Pa fastigheten finns ett smahus som dock inte ar
huvudbyggnad pa en jordbruksldgenhet. Trafiken for en bostadsfastighet utgors av
yttre trafik (ULA).

Bostadsfastighet, hela landet 900 ton/bostad

Med bostad avses ett matlag. Vid berdkning av vikttal har man antagit att en personbil som
anvinds i dagligt arbete utanfor fastigheten finns i matlaget. I ett matlag ingdr i medeltal
tvd vuxna och tva barn. Vikttalet innefattar transport av avfall samt transport av tjinster
(t.ex. post, bokbuss, servicebil) som dr gemensamma for alla.

Korrigeringsfaktorer for vikttalet for yttre trafik:
+ Bostadsfastigheten trafikeras av mer dn en personbil:
tva personbilar +10..30 %
tre personbilar +30 .. 50 %

Vikttalet for bostadsfastigheten har faststallts pd basis av en persontrafikundersokning
(stickprovsundersékning med sex ars mellanrum). Enligt undersékningen dr de tre hu-
vudgrupperna av trafik: fritidsresor, arbets-, skol- och studieresor samt uppkdpsresor
och resor for andra drenden.

En bostadsfastighets trafik utgors av all regelbunden trafik till fastigheten. Det avgdrande
dr inte hur mdnga korkort eller bilar deldgaren eller hans familj har. Det dr viktigast
att uppskatta den verkliga trafiken.

Fast enligt persontrafikundersokningen paverkar antalet personer i bostadsfastigheten
samt deras livssituation antalet resor sa korrigeras (sdnks) vikttalet for bostadsfastig-
heten bara i undantagsfall.

Om inga byggnads- eller réjningsatgdrder utfors pa en obyggd bostadsfastighet som
dr avsedd for bostadsbruk kan man anvdnda 30 ton/byggnadsplats som riktgivande
vikttal vid férdelningen av underhallskostnaderna. Vikttalen kan ocksa grunda sig pa en
uppskattning av den verkliga trafiken. Ju sannolikare ibruktagandet av byggnadsplatsen
inom de ndrmaste aren dr desto ndrmare ska det vikttal som anvdnds vara vikttalet for
en redan byggd byggnadsplats. Samma princip kan tilldmpas pa planenliga outbrutna
byggnadsplatser. Vagenheterna bestdms for fastighetens dgare.

Férdelningen av vagens byggnadskostnader genomfors for att fordela engangsbyggnads-
kostnaderna. Samma metod tillimpas pd férdelningen av grundforbéttringskostnaderna.
Kommande byggnadsplatser deltar i fordelningen av vdgens byggnadskostnader om
byggnadsplatsernas dgare eller innehavare dr vdagdeldgare. Som vikttal anvands vikt-
talet for bostadsfastigheten. Om byggnadsplatserna ingdr i en mer omfattande fastighet
(t.ex. i en plansituation) kan deltagande i vdgens byggnadskostnader ske pa tva olika




sdtt. For det forsta kan den fastighet som dger byggnadsplatserna delta i férdelningen
av byggnadskostnaderna utgdende fran kommande bostadsbruk. Det andra alternativet
dr att bestdmma de retroaktiva byggnadskostnaderna, enligt 24 § lagen om enskilda
vdgar, i det skede da byggnadsplatserna erhaller véagratt.

Exempel:

a) Pa bostadsfastigheten bor en aldring som inte har egen personbil. Fastigheten besoks

regelbundet tre ganger i veckan med bil av dldringens hemhjélp.
I jamférelse med de andra fastigheterna pa omradet dr regelbunden trafik till fast-
igheten betydligt mindre, bl.a. saknas pendeltrafiken och drenden skéts mestadels
av hemhjilpen. Aldringen har ingen bil. Vikttalet sinks inte i allmdnhet men efter
overvdagande kan det sdnkas med 25 %.

b) Pa bostadsfastigheten bor ett pensionerat dkta par. De anvédnder sin egen personbil
for resor for att utritta drenden samt for fritidsresor. Aven om storleken p& matlaget
dr mindre dn det som anvdnts i berdkningen av riktvardet och ingen regelbunden pen-
deltrafik finns pd omradet anvands som vikttal bostadsfastighetens riktgivande vikttal
900 ton/bostadsfastighet.

c) Familjefadern har tjdnstebil och hustrun, som dr hemmafru, anvdnder familjens egen
bil ndr hon skoter dagliga uppkop och drenden. Man anser att tva personbilar trafikerar
bostadsfastigheten sd vikttalet hojs efter 6vervdagande med 20 %.

d) I 6vervaningen i ett egnahemshus bor ett gammalt par. Parets pojke bor med sin familj
i husets nedre vaning. Enheterna for fastigheten bestdms enligt det att tva olika matlag
bor i samma hus. Fastighetens dgare ansvarar fér vdgavgiften.

e) Fastigheten innefattar ett radhus med fyra bostdder. Enheterna rdknas bostadsvis
och en vagavgift sdands till fastigheten.

3.2 Fritidsfastighet

En vanlig fritidsfastighet dr ndarmast avsedd for sommarboende och innefattar ett fri-
tidshus och ddrtill hérande ekonomibyggnader. Trafiken till en fritidsfastighet utgors
av yttre trafik (ULL). Resorna bestdr av bl.a. 6vergangsresor, bestksresor och resor for
att utrdtta drenden. Fritidsfastighetens vikttal omfattar transport av avfall samt annan
trafik som hor till normalt fastighetsunderhall.

Fritidsfastighetens vikttal dr uppdelat i tre klasser. Klassen bestdms utgdende fran hur
ofta fritidsfastigheten anvdnds. Det avg6rande dr inte hur stor fritidsbyggnaden dr el-
ler hur ndra deldgarens stadigvarande bostad den befinner sig. Det dr viktigast att
bedéma den verkliga trafiken pa fritidsfastigheten.

A. Sommarbruk 150-300 ton/fritidsfastighet
Vardet pa rekommendationens nedre grdns anvands t.ex. da fritidsfastigheten dr i an-
vandning endast 1-3 veckor. Det ¢vre gransvdrdet anvands da fritidsfastigheten &r i
vanligt bruk och anvidnds 4-5 veckor under sommaren samt under ndgra veckoslut pa
varen och hosten. Sommarbruk forutsdtter inte vinterunderhdll av vdgen.




B. Anvindning aret om 500-700 ton/fritidsfastighet
Fritidsfastigheten anvands ofta och den &r i bruk dret om. Vardet pd rekommendationens
nedre grans anvdnds t.ex. da fritidsfastigheten anvénds 4-5 veckor under sommaren
och ndstan varje veckoslut under annan tid. Det 6vre gransvardet anvands da fritids-
fastigheten anvdnds som s.k. andra bostad.

C. Obyggd 30 ton/byggnadsplats

Om man inte utfér byggnads- eller réjningsatgdrder pa en obyggd bostadsfastighet
avsedd for fritidsbruk kan 30 ton/byggnadsplats anvidndas som vdgledande vikttal
vid fordelningen av underhdllskostnaderna. Vikttalet kan ocksa basera sig pa berdk-
ning av den verkliga trafiken. Ju sannolikare ibruktagandet av byggnadsplatsen inom
de ndrmaste dren dr desto ndrmare ska det vikttal som anvdnds vara vikttalet for en
redan byggd byggnadsplats. Samma princip kan tillimpas pd planenliga outbrutna
byggnadsplatser. Vagenheterna bestdms for fastighetens dgare.

Férdelningen av vagens byggnadskostnader genomfors for att fordela engangsbyggnads-
kostnaderna. Samma metod tilldmpas pd férdelningen av grundforbéttringskostnaderna.
Kommande byggnadsplatser deltar i fordelningen av vdgens byggnadskostnader om
byggnadsplatsernas dgare eller innehavare dr vdagdeldgare. Som vikttal anvands vikt-
talet for bostadsfastigheten. Om byggnadsplatserna ingdr i en mer omfattande fastighet
(t.ex. i en plansituation) kan deltagande i vdgens byggnadskostnader ske pa tva olika
sdtt. For det forsta kan den fastighet som dger byggnadsplatserna delta i férdelningen
av byggnadskostnaderna utgaende fran kommande bostadsbruk. Det andra alternativet
dr att bestdmma de retroaktiva byggnadskostnaderna, enligt 24 § lagen om enskilda
vdgar, i det skede da byggnadsplatserna erhaller véagratt.

Ifall man inte vet hur ofta fritidsfastigheten dr i anvdandning, anvands vikttalet 300
ton/fritidsfastighet.

D4 fastigheten omfattar separata fritidshus som sjdlvstdndigt anvéands av olika matlag
uppskattas vikttalet for trafiken enligt matlag. A andra sidan, i friga om ett fritidshus
(med inkvarteringslokaler ocksa i ekonomibyggnaderna) som sldkten anvadnder ge-
mensamt, kan man som utgdngspunkt hdlla den huvudférdelning som baserar sig pa
anvandning av fritidsfastigheten och korrigera vikttalet direkt utgdende fran hur ofta
fastigheten anvands och antalet personbilar.

Korrigeringsfaktorerna for vikttalet for den yttre trafiken:
« Fritidsfastigheten trafikeras inte med personbil - 30 ... 60 %
» Fritidsfastigheten trafikeras av flera dn en personbil:
tva personbilar +10..30 %
tre personbilar +30 .. 50 %

Exempel:
a) En person dger en gammal huvudbyggnad pa en jordbruksldgenhet som &r beldgen
vid en enskild vdg. Byggnaden anvands ndrmast som sommarstuga och personen har
ingen egen bil.

Det handlar om vanligt sommarbruk. De faktorer som sdnker vikttalet anses




vara ett hushall bestdende av en person samt att personen inte har bil. Da sdnks
sommarbrukets vikttal 300 ton/fritidsfastighet efter évervdgande med 60 %, dvs.
0,4 x300=120 ton.

b) En markdgare har 1atit géra upp en strandplan for sitt skogsskifte och den gor det
mojligt att stycka skogsskiftet i flera fritidsfastigheter. Man fdrdas till skogsskiftet
langs en enskild vdg.

Sa lange fritidsfastigheter inte har salts, bestdms vdgenheterna for underhalls-
kostnaderna enligt skogsskiftet. Ndr en enskild fritidsfastighet sdljs blir koparen
vidgdeldgare och for honom/henne fastslas vikttal beroende pa hur ofta han/hon
anvdnder sin fritidsfastighet (obyggd - byggd).

For grundforbittringens del upprittas separata vigenheter. Aven om styckade fritidsfas-
tigheter inte dnnu skulle ha blivit sdlda beaktas de i samband med grundférbattringen
av vdgen enligt vikttalet fér den byggda fritidsbyggnadsplatsen.

¢) En familjs fritidsstuga ligger i skdrgarden. Dit dker man med bat och den forvaras i

ett batskjul vid slutet av en enskild vdg. Darifrdn dr vdgen ut till stugan ungefdr 1,5 km.
Eftersom batfarden dr forhdllandevis ldng kan man anta att familjen inte sa ofta
besoker sitt fritidshus. Da anvands 150 ton som vikttal.

d) Ett dkta par bor pa sin sommarstuga dret om men deras officiella adress &r stadsbo-
stadens adress.
Eftersom anvdndningen av fritidsldgenheten ndstan motsvarar anvdndningen av
bostadsfastigheten dr vikttalet i det fallet 700 ton.

3.3 Jordbrukslagenhet

Trafiken pa en jordbruksldgenhet atskiljs i driftcentrumstrafik och trafik som orsakas
av aker- och skogsskiften.

Om jordbruksldgenheten innefattar flera fastigheter upprdttas gemensamma enheter
for dem eller de antecknas efter varandra i listan dver vdgenheter. Utgdngspunkten for
uppskattning av vikttal ar trots allt yttre trafik fran ett driftscentrum samt inre trafik
till olika skiften och fastigheter som tillhor jordbruksldgenhetens bruksenhet. Oavsett
anteckningarna i vdgenhetsberdkningen kan endast en grundavgift paféras en jord-
bruksldgenhet som bestar av flera fastigheter.

Arrendatorn dr inte innehavare av vdgratt. Vdgenheterna bestdms alltid till dgaren.
Agaren och arrendatorn kan komma 6verens om att arrendatorn betalar enhetsutgif-
terna. For arrendedkrars del uppskattas vikttalen for underhdllet samt resorna enligt
det egentliga bruket av vdgen.

3.3.1 Driftscentrum

Den trafik som harror fran boendet pd en jordbruksldgenhet hor till driftscentrumets
yttre trafik (ULM) och dr inte beroende av arealen.




Hela landet 750 ton/jordbrukslagenhet

Vid berikning av vikttalet har man antagit att det finns en personbil i ett matlag. Till mat-
laget hor i medeltal tva vuxna och tvd barn. Man arbetar pd hemgdrden. Vikttalet omfattar
transport av avfall samt transport av tjdnster (t.ex. post, bokbuss, servicebil) som dr gemen-
samma for alla.

Ifall man bor pd jordbruksldgenheten men arbetar borta anvands vikttalet for bostads-
fastighet.

Korrigeringsfaktorer for vikttalet fér den yttre trafiken:
« Driftscentrumet trafikeras av mer dn en personbil eller man arbetar
utanfor ldgenheten:
tva personbilar +10..30 %
tre personbilar +30..50 %

Exempel:

a) En familj dger en jordbruksldgenhet som omfattar 25 hektar skog och ett driftscen-

trum. Eftersom huvudbyggnaden inte har alla bekvdamligheter bor familjen under vintern

i den ndrbeldgna staden och under sommaren nagra veckor pa jordbruksldgenheten.
Eftersom jordbruksldgenhetens dgare har en fast bostad pd ett annat stdlle kan
vikttalet faststdllas enligt anvdndningstdtheten for fritidsfastighet, t.ex. 300 ton.
Vikttalet for skogen faststdlls pa normalt stt.

b) Akrarna pa jordbruksligenheten har arrenderats ut fér en annan jordbrukare: Bostads-
huset anvdnds for normalt boende men fér de andra byggnaderna finns inget produktivt
bruk. Den ena av makarna arbetar sporadiskt.

Vikttalet bestdms enligt normalt boende, 900 ton/ldgenhet

Mjolktransport (ULMa)

Mjolktransporterna skots nufortiden i allménhet med tankbil som gdrdsvis samlar upp
mjolken. En dylik trafik dr bade tung och regelbunden och inverkar darfor vasentligt
pa vagens underhallskostnader. Trafik i form av mjélktransporter utgor yttre trafik till
jordbruksldgenhets driftscentrum (ULMa).

Man berdknar vikttalen for fordelning av byggnadskostnaderna enligt hurudan tankbil
som faktiskt anvands (t.ex. 16 ton). Det totala antalet tonkilometer som fororsakas av
mjolktransport fordelas i forhallande till antalet mjolktransporter mellan de mjélkpro-
ducerande ldgenheterna.

Vid fordelning av underhallskostnaderna far man fram vikttalets évre grans genom
att anvdnda den metod som presenteras i punkten for byggnadskostnaderna. Eftersom
mjolktransporterna dr av insamlingstyp och tankbilens transportkapacitet darfor dr
overdimensionerad ur den enskilda mjolkproducentens synvinkel anvander man skalig-
hetsprovning for att forsdkra sig om att mjolktransportandelen av underhdllskostnaderna
for en enskild ldgenhet inte blir oskdligt stor. Om vikttalet per deldgare, utrdknat enligt
vikten pa den tankbil som verkligen anvands och férdelat mellan de mjolkproducerande




lagenheterna, overstiger det som kan anses vara rimligt, t.ex. 2 500 eller 3 000 ton vid
uppsamling varannan dag, kan utrdkningen goéras pa basis av ett ldttare fordon (t.ex.
12 ton). Utrdkning av vikttalet fértydligas i féljande exempel.

Tabell 2. Vikten (i ton) pd den drliga trafik som orsakas av mjélktransport nédr antalet
upphdmtningar (fram och tillbaka) varierar. Vikterna pa mjélkbilen dr riktgivande.

Overlatelsegénger per manad
Mjolktransport 30 15 10
Tankbil (20 ton) 14400t 7200t 4800t
Tankbil (16 ton) 11520t 5760t 3840t
Tankbil (12 ton) 8640t 4320t 2880t

Mjolkmangden som produceras pa lagenheten behover vanligtvis inte beaktas vid upp-
skattning av det vikttal som orsakas av mjolktransport. I vissa fall kan det dock vara
nodvandigt for att gora ldgenheternas vikttal jamférbara med varandra.

Vid utrakning av den vikt pd trafiken som mjélktransport foranleder ska principen
om maximikostnader foljas. Antalet tonkilometer som faller pd en enskild mjolk-
producents lott far inte vara storre dn vad det skulle vara om mjolken hiamtades bara
frdn hans/hennes ldgenhet. Lingden pd mjolktransportstrackan ska ju alltid berdknas
enligt kortast mojliga rutt.

Exempel:

Vid Saviniitty enskilda vdg ligger tva gdrdar som specialiserar sig pa mjolkproduktion:
Gard A ligger 1,4 km och gard B ligger 2,5 km fran borjan av vdgen. Den sammanlagda
langden pd mjolktransportstrackorna d 3,9 km. Tankbilen hiamtar mjélken fran bada
gardarna varannan dag.

Fordelning av byggnadskostnaderna:
Det totala antalet tonkilometer som fororsakas av mjélktransport dr 5 760 ton x 2,5 km =
14 400 tkm. Vikttalet per deldgare far man pa féljande sdtt 14 400/ 3,9 km = 3 692 ton.

Fordelning av underhallskostnaderna:

Vid férdelningen av byggnadskostnaderna blir vikttalet per deldgare 3 692 ton. Man
anser att det dr for stort i detta fall och 6vergar till att anvdnda vikten enligt ett ldttare
fordon. Det totala antalet tonkilometer som férorsakas av mjélktransport dr 4 320 t x
2,5km = 10 800 tkm.

Vikttalet per deldgare blir 10 800 tkm / 3,9 km = 2 769 ton.

3.3.2 Odling
Yttre trafik orsakad av jordbruksutévande (ULV)

Till sddan yttre trafik (ULV) som uppkommer p.g.a. utdévande av lantbrukaryrket och
som beror pa odlingsarealen rdknas resor for anskaffning av material mellan driftscen-
trumet och yttre mal, gédsel- och utsddestransporter samt skordetransporter. Vikttalen
ar berdknade med hénsyn till vaxtféljden.
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Gardar med nétboskap 25 ton/hektar
Pa gdrden odlas vallvixter och fodersdid for den egna boskapen. Vikttalet innefattar normal
regelbunden trafik (lantbruksavbrytares och veterindrs kérningar, servicekorningar osv.).

Gardar med spannmalsodling 25 ton/hektar
Pa garden odlas i huvudsak vanliga spannmdls- och oljevixter. Till samma klass hor ocksd
rorflen.

For gdrdar med fjaderfaskotsel och svinuppfodning anvénds vikttalen for sddesgardar.

Gardar med odling av sockerbetor och potatis 75 ton/hektar

Pa en gard med sockerbetsodling odlas i huvudsak sockerbetor. Pd en gdrd med potatisodling
odlas ocksa spannmadl och vallvixter vid sidan om. Om bara en del av gdrdens dkrar innefat-
tas i ovanndmnda rotvixtfoljden tilldmpas riktvikttalet bara for detta omrdde.

Godseltransport, som rdknas till yttre trafik, sker fran ett driftscentrum inom végens
influensomrade till en utomstaende jordbrukares dkerskifte eller fran den utomstdende
jordbrukarens driftscentrum till dkerskiftet for jordbrukaren inom influensomradet.
Som vikttal kan man anvédnda 25 ton per transporterad last av flytande godsel eller per
ndamnda akerhektar.

Korrigeringsfaktorerna for vikttalet for den yttre trafiken:
« Ekologiska gardar -5..-10%

Man antar att den yttre trafiken pa gardar med spannmadlsodling och gardar med
notboskap sker fran driftscentrumet. Vagstrackan for den yttre trafiken pa gardar med
sockerbets- och potatisodling berdknas enligt var det tillfdlliga lagret finns.

Vikttalen for den yttre trafiken har berdknats mestadels utifran de transportkostnader
som odling av spannmal, vall, potatis och sockerbetor orsakar. Pa gdrdar med nétbo-
skap innefattar vikttalen normal regelbunden trafik som anknyter till boskapsskotsel.
Trafiken har uppskattats enligt gardar med mjélkproduktion. Utéver trafiken som kan
likstdllas med dkerhektar finns det dven annan regelbunden trafik som beror pa t.ex.
gardens specialiserade husdjursproduktion eller bindring. Dylik 6vrig trafik uppskattas
separat som specialtrafik (se ndrmare punkt 3.4).

Om de huvudsakliga odlingsvdxterna inte kan utredas med rimlig arbetsinsats kan man
anvénda vikttalen fér gardar med spannmalsodling.

Inre trafik for akerskifte (SLV)

Odlingens inre trafik berdknas per dkerskifte. Med dkerskifte avses hdr ett omrade dar
vaxtodlingsarbeten genomfors enhetligt i fraga om odlingsteknik och tajming av arbetet.

Till inre trafik pa dkerskifte raknas alla normala odlingsarbetsresor som sker mellan
driftscentrumet och akern. Till resor rdknas transport av godsel och utsdde samt trans-
port av produkten till lagerutrymmet. Resor inom gardar med nétboskapsskotsel utgoérs
dven av transport av flytande godsel och halm.




Gardar med nétboskapsskotsel 120 ton/hektar
Pa garden odlas vallvixter och fodersdd for den egna boskapen. Ensilageutfordring. Vikttalet
innefattar godseltransport 1-2 laster/hektar.

Gardar med spannmalsodling 50 ton/hektar

Pa gdrden odlas i huvudsak vanliga spannmals- och oljevixter eller rorflen.

Om man transporterar godsel till dkrarna tilldggs 25 ton/ha eller enligt antalet laster 25 ton/
last (flytande godsel).

For gardar med fjaderfaskotsel och svinuppfédning anvdnds vikttalen for sddesgdrdar.

Gardar med odling av sockerbetor och potatis 100 ton/hektar

Pa gdrdar med sockerbetsodling odlas i huvudsak sockerbetor. Omfattar inte transport av
sockerbetsskord. Pa gardar med potatisodling odlas ocksd spannmadl och vallvixter vid sidan
av potatis (50 %). Om bara en del av gdrdens dkrar innefattas i ovanndmnda rotvixtfoljden
tillimpas riktvikttalet bara for detta omrdde.

Om man transporterar godsel till dkrarna tilldggs 25 ton/ha eller enligt antalet laster 25 ton/
last (flytande godsel).

Icke odlad dker som skots 15 ton/ha
Trddor och naturvdrdsdkrar, sldtter en gdng per dr.

Godseltransport separat 25 ton/last av fly-
tande godsel

Om gaodseltransporten inte har beaktats i andra sammanhang kan dess vikttal uppskattas

enligt antalet transporterade laster. Notboskapsgddsel utbreds i regel 1-2 laster/ha. Pa gardar

med fjdderfdskotsel och svinuppfodning dr méingden per hektar mindre.

Korrigeringsfaktorerna for vikttal for inre trafik:
- Akerskiftes areal tas vid behov i beaktande pa stora (areal Gver
5 ha) skiften, korrigering -10..-30 %
- Ekologisk gard -5..-10%

Om man inte med rimlig arbetsinsats kan reda ut de huvudsakliga odlingsvdxterna
kan man anvédnda vikttalet for gdrdar med spannmadlsodling. Trador som ingar i normal
vaxtfoljd dar med i vikttalen for vdxtodling.

Om gdarden anvander utomstdende entreprenadhjdlp ska den vagstrédcka (den rutt) som
entreprendrerna anvant kontrolleras. I riktvikttalen for inre trafikresor ingdr bade od-
lingsresor och transporter. Totalvikttalet forblir ndstan oférdndrat dven om de personer
som utfér arbetet byts ut.

En resa som har anvants i inre trafik utgor den verkliga resan pa viagen som behandlas,
mellan driftscentrumet och dkerskiftet.

Exempel:
a) Garden dr i ekoproduktion och har specialiserat sig pa odling av oljelin och kummin.
Garden producerar inte sjdlv boskapsgodsel men den skaffas sporadiskt av en utomsta-
ende leverantor (ungefar vart femte ar).

I ekoproduktion dr vdxelbruk centralt, vilket betyder att bara en del av dkerarealen
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kan anvandas for odling av ovanndamnda specialvaxter. Som utgdngspunkt anvander
man vikttalet for gardar med spannmadlsodling som for yttre trafikens del dr 25 ton/
ha och for inre trafikens del 50 ton/ha. P4 grund av att skord vager mindre och att det
inte finns tillrackligt gédseltransport korrigeras vikttalet genom att multipliceras
det med koefficient 0,9 (ekorabatt).

Som yttre trafik orsakad av godseltransport berdknas 0,2 x 25 ton/ha = 5 ton/ha.

b) Akerskifte av en gard med odling av potatis 4r beldgen vid en allman vag. For att
komma till gardens kyllager anvdander man inte en enskild vdg men ovrig odlingstrafik
anvander den enskilda védgen i fraga.
I potatisodling anvénds vaxtféljd dir andelen potatis dr ungefar 50 %. Aven om
transport av potatisskord uteblir sker ¢vrig trafik rorande potatisodling och all an-
nan trafik gdllande spannmalsodling genom driftscentrumet.
Som vikttal i yttre trafik anvdnds vikttalet for gdrdar med spannmalsodling, dvs.
25 ton/ha.
I fraga om inre trafik berdknas vikttalet utifran mitten av vikttalen fér gdrdar med
spannmals- och potatisodling, dvs. 70 ton/ha.

c) Arligen tar en gard med spannmalsodling emot torrgddsel fran en boskapsgard som
ligger utanfor den enskilda vigens influensomrdde ungefar 25 laster.
Godseltransport anses som yttre trafik som beaktas enligt den vagstracka som har
fardats pa vdgen som ska fordelas.
vikttal: 25 laster x 20 ton/last = 500 ton
Fastdn anvédndningen av boskapsgodsel minskar anvdndningen av gdrdens goédsel-
medel dr dess betydelse inte sd stor att man skulle behéva sédnka de riktgivande
vikttalen (ULV och SLV) fér gardar med spannmalsodling.

d) En gdrd med notboskapsskétsel anvander sockerbetsblast som foder. Sockerbetornas
andel av odling av ifrdgavarande akerskift dr 75 %.
Sockerbetsblast ingar inte i riktvikttalet for gardar med odling av sockerbetor. Skor-
den av blast som ska skordas dr ungefdr 30 ton/ha och motsvarar ungefar 6 laster.
Vikttalet for en last uppskattas till 15 ton/last. Nar vaxtfoljden beaktas dr ékningen
som beror pa blast 0,75 x 6 laster x 15 ton/last = 67 ton/ha.
Vikttalet for ett sockerbetsskifte blir 100 ton/ha + 67 ton/ha = 167 ton/ha.

3.3.3 Skogsbruksenhet

Trafiken pa en skogsbruksenhet berdknas per skogsskifte. Med skogsskifte avses skogs-
vardsmadssigt det minsta enhetliga skogsomradet. Ndr vikttalet for en skog uppskattas
enligt skogens medeltillvaxt och den avverkningsmangd som harletts fran den kan man
sammansla skogsskiftena sd att de bildar enhetliga och stérre omraden utgaende fran
den vdgstrdacka som fardas.

Trafiken pd ett skogsskifte indelas i yttre trafik (ULMe) som orsakas av avverkning
och virkestransport och inre trafik (SLMe) som orsakas av bl.a. arbete med skogen,
grundforbattring och skogsvard. Virkestransporterna antas ske i huvudsak med lastbil.




Insamling och transport av stubbar och grot ingdr i vikttalen for skogens yttre trafik.

Den vdgstrdacka som har anvénts i samband med yttre trafik (ULMe) dr den verkliga
vdgstrackan fran skogsskiftscentrumet eller fran lageromrddet av virke till borjan el-
ler till utgangen av vdgen. Den vdgstracka som har anvénts i inre trafik (SLMe) dr den
verkliga vdgstrackan pd den vdg som behandlas, mellan skogsskiftet och driftscentru-
met/bostaden.

Tabell 3. Vikttalen (ton/hektar) for skogsskiftets inre och yttre trafik. Omrddena presenteras
pd kartbilaga 1. Omrddesindelningen baserar sig pd genomsnittlig avverkningsmdjlighet.
Kdlla, medeltillvixt och avverkningsmdingd: Metsdtilastollinen vuosikirja 2008 - Skogssta-
tistisk drsbok och Skogscentralen Skogskultur 1995.

Zon Medel- | Avverknings- | Yttre trafik | Inre trafik Skogs-
tillvaxt mangd ULMe ton/ SLMe bruksenhe-
mS3/ha/ar m3/ha/ar ha ton/ha tens

skogsmark | skogsmark hela trafik
MelL ton/ha

I Sédra Finland 7,0 5,5 11 3 14

II Vastra Finland 57 4,0 9 2 11

111 Sédra Osterbotten 5,0 3,5 8 2 10

IV Norra Osterbotten, 3,2 2,5 6 1 7

Kajanaland

V Norra Finland

Va, Sodra Lappland 3,0 2,0 4 1 5

Vb, Mellersta Lappland 2,2 1,5 3 1 4

Vc, Norra Lappland 1,0 0,5 1 1 2

Vikttalet for den yttre (ULMe) och den inre (SLMe) trafiken pa ett skogsskifte bedoms
pa basis av den arliga avverkningsméngden (f-m3/ha). Avverkningsmédngden grundar
sig pa den arliga medeltillvdxten. P4 tvinmark och impediment kan man anvénda 0-1
ton/ha som vikttal fér hela trafiken.

Man anvdénder ett vikttal for hela trafiken (MeL) pa skogsskiftet ndr strackan for den
inre och yttre trafiken dr densamma, t.ex. nér fastighetens driftscentrum star utanfor
det omrade som hor till den enskilda vdg dér fordelning utfors. For att forenkla berak-
ningen kan man anvédnda vikttalet for hela trafiken allmént i fraga om alla skogsskiften.

Berdkningen baserar sig pd a) den genomsnittliga avverkningsmangden eller b) pa
kommande avverknings- och skotseldtgdrder enligt skogsplanen. Vikttalen for
skogsbruksenheter vid samma vdg ska dock berdknas enligt samma alternatiyv,
blandformer far inte anvindas.

Om det inte finns aktuella skogsplaner pa omrddet eller om skogsbruksenheterna
befinner sig i samma tillvdxtskede anvdnds genomsnittliga tal fér avverkningsmang-
den. Avverkningen uppskattas i alternativ a) antingen enligt medeltillvixten pa ett
stort omrade eller enligt den langsiktiga genomsnittsavverkningen man uppskattat
per skogsskifte. De vikttal som kan hérledas ur avverkningsméngden fas ur tabell 3. I
bedémningen som grundar sig pa skogsplanen (alternativ b) berdknas vikttalen enligt

2



t.ex. den avverkning och skétsel som under den kommande tiodrsperioden kommer att
ske. Ndr det gdller férdelningen av byggnadskostnaderna kontrollerar man den hellre
med 15 ars mellanrum.

3.4 Nadringsidkare och andra specialanvandare

Med specialtrafik (EL) avses all trafik som avviker fran trafik foranledd av normalt
boende och jord- och skogsbruk samt trafik féranledd av sdrskild foretagsverksamhet.
Vikten pa arlig trafik angdende specialtrafik berdknas genom att multiplicera med
varandra
- antalet drliga resor (tur och retur rdknas bada separat) och
- den genomsnittliga totalvikten for det fordon som anvands i ifrdga-
varande trafik (fordon + last).

Den arliga trafiken som har berdknats pa detta sdtt dr i och for sig jamforbar med 6vriga
riktgivande vikttal som presenterats i denna handbok.

Tabell 4 visar ndgra exempel pa vikten pa fordon i specialtrafiken.

Tabell 4. Vikten pa de viktigaste fordonstyperna for uppskattning av specialtrafik.
Kdlla for buss och lastbils del: Forordning 11.7.1997/670.

Fordonstyp Tomvikt, Bruttovikt,
ton ton

Personbil, i medeltal 1*
Paketbil, i medeltal 2
Buss och lastbil utan sldpvagn
(knoppbil)

- tvaaxlad bil 10 18

- treaxlad bil 12 26

- fyraxlad bil 15 32

- femaxlad bil 17 38
Lastbil med pahdngsvagn enligt 18 28-48

antalet axlar

Lastbil med pahdngsvagn, kombination
av bil och sldpvagn

- fyraxlad 16 36
- femaxlad 18 44
- sexaxlad 20 53
- sju eller flera axlar 22 60
Traktor + sldpvagn 5 15

*) Bruttovikten pa en personbil (1 ton) har anvants vid berdkningen av riktvikttalen.
Aven om den dr mindre 4n personbilars verkliga medelvikt beskriver den personbilens
hardhet i férhallande till tyngre fordon.

23



Trafik med anledning av foretagsverksamhet

- affarsforetag: bank, post, butik, barberare o.dyl
- handelstradgard

+ simstrand

» golfbana

« bathamn

+ industrianldggning

» grustdkt eller plats for tagande av annat jordmaterial
- torvutvinningsyta

» turistattraktion

« skjutbana

+ jaktstuga

- foretagens fritidsomraden

» slalombacke

*+ 0.8.V.

Exempel:
a) En golfbana har 300 medlemmar. Dessa gor i medeltal 30 resor per dag 120 dagar
iaret.
Vikttalet blir:
2 x 30 ggr/dag x 120 dgr/ar x 1 ton = 7 200 ton/ar

b) Fran ett grustag i anslutning till lantbruksldgenhet kér man ungefdr 300 16skubik-
meter (Im®) i dret. En 16skubikmeter grus véger ca 1,6 ton. For transporten anvander
man en fyraxlad lastbil med en lastvolym pa 17 ton, tomvikt 15 och totalvikt 32 ton.

Grusets vikt: 300 Im> x 1,6 ton = 480 ton

Fulla lass: 480 ton/17 ton =28 st

Transportens totalvikt: 28 x 32 ton + 28 x 15 ton = 1 316 ton/ar

Trafik pa naturskyddsomrade

Med naturskyddsomrade avses ett omrade som forvdrvats for naturskyddsdndamal.
Grundenheterna faststélls som specialtrafik och den baserar sig pa bestks- och servi-
cetrafik som riktar sig mot omrddet. For att kunna faststdlla enheter for underhallet
indelas skyddsomradena i tre klasser enligt hur ofta de besoks:

- nationalparksniva (madngder av besotkare)

- omrdaden med obetydlig besokstrafik

« icke-trafikerade omraden.

De flesta av dessa olika omraden kommer att hora till ndtverket Natura 2000.

Om samma skyddsomrade omfattar flera fastigheter upprattas gemensamma enheter
fér dem.

Utmadrkande for nationalparksomrade ar guidningspersonal, undervisande material,
minst mattlig serviceutrustning och en broschyr éver omradet. Besokarna pa ett dylikt
omrade kan uppga till flera tiotals tusen personer i aret. Huvudregeln pa nationalparks-
niva dr att man stravar efter att skota trafikférbindelsen genom att pa omradet anldgga
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en allmédn vdg. Om man dnda blir tvungen att anvanda enskild vdg och antalet besokare
inte dr kdnt ska man fran fall till fall komma 6verens med vdglaget betrdffande under-
hallet. Man kan t.ex. avtala om underhallsskyldighet for en viss vagstracka.

Obetydligt trafikerade omraden kan identifieras genom den ringa serviceutrust-
ningen som bl.a. bestar av fadgeltorn, plats for uppgorande av eld, avfallsservice, iland-
tagningsplats och parkeringsplats. Vagenheterna fér dylika omraden faststdlls pa basis
av trafikens storlek och kvalitet. Trafiken uppkommer genom besok, underhall och
overvakning. Antalet besokare vaxlar mellan nagra hundra och nagra tusen per ar. I
ndrheten av turistattraktioner kan ocksa omraden med lite serviceutrustning ha stora
mangder bestkare, varvid det dr skél att klassificera omrddet som nationalpark. Man
kan hora sig for hos Forststyrelsen om dess kartldggningar av bestkare..

Icke-trafikerade naturskyddsomraden &r sadana som naturskyddsomradets inne-
havare (oftast Forststyrelsen eller dgare av fredat, privat naturskyddsomrade genom
beslut av ELY-centralen) inte sarskilt for fram som besoksmal.

Dylika icke-trafikerade omrdden hor bl.a. till olika skyddsprogram (lundar, gammal skog,
strander, fagelvatten, dsar), till skyddsplaner for utrotningshotade arter (t.ex. kungsorn,
vitryggig hackspett, Saimenvikare) eller for naturtyper (vardefulla kulturlandskap) eller
till faststdllda planer fér naturskydd (t.ex. utmadrkta med SL pa kartan).

P4 sddana omrdden som rdknas till icke-trafikerade naturskyddsomrdden ger innehavaren
eller dgaren inte upphov till regelbunden trafik. Till naturskyddsomradesinnehavarens
(ndrmast Forststyrelsen) kund eller gast rdknas inte barplockare, svampplockare, fagel-
skadare, paddlare eller andra liknande personer, som ror sig med stod av allemansratten
eller kommuninnevanare, som jagar med stod av den fria jaktratten (Norra Finland).
Overvaknings- och planeringsresor foretas inte ens varje ar till dessa omraden. I vi-
genhetsldngden kan dnda 1-2 personbilsbesok per ar sta som grund.

Annat att observera vid indelning i enheter. Pa manga naturskyddsomraden utfor
man ocksa sporadiska atgdrder (t.ex. avverkning, avbranning, uppddmning av karrdiken),
som hor samman med naturskydd och rekonstruktion, bibehallet varde pa landskapet
eller forskning. Trafik som hdrmed uppkommer anses vara av engangskaraktdr och
beaktas i form av t.ex. bruksavgift eller genom att skyddsomrdadets innehavare ser till
att vdgen sdtts i skick omedelbart efter att arbetet utforts.

Den trafik som hénfoér sig till forskningsverksamheten (t.ex. provinsamling, uppfolj-
ning av provyta) kan beaktas antingen i form av grundenheter eller som bruksavgifter.

Pa omraden som dr foremal for strandskyddsprogram ska den framtida anvdndningen
av byggnader och tomter kontrolleras. Eftersom staten inforskaffar tomter i huvudsak
for naturskyddsdandamal och inte for skogsbruk eller utflyktsindamadl ska man iaktta
forandringen av anvandningsdandamadlet ndr det géller byggnader och tomter och indel-
ningen i enheter ska justeras enligt det verkliga anvandningsdandamadlet.

For fordelningen av byggnadskostnaderna ska man fran fall till fall bestimma
karaktdren (punkt 2.2) pa anvandningen av véagen till naturskyddsomradet. Utgangs-
punkten kan vara specialanvdndning (som for underhallskostnader) om omradets
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anvandningsdandamal inte kan anses vara skogsbruk.

Exempel:

Omradet Karhuvaara utgor en del i programmet for fredning av gammal skog. Inom
omradet finns dessutom myrskyddsomraden. En del av omradet har anskaffats till sta-
ten som naturskyddsomrade. Omradet ligger i ndrheten av en tdtort. Naturstigen pa
omradet har presenterats pa Internet bl.a. pa kommunens webbplats. Skolorna i tdtorten
anvander omradet for undervisning.

Besokarantalet uppskattas till 2 000 personer per ar. Av dessa personer dr dnda half-

ten skolelever, som tar sig fram med cykel. Ndar man beaktar servicetrafiken berdknas

antalet bilresor uppga till 500 resor per ar. Vidgenheterna bestams for forststyrelsen.
Vikttalet blir 2 x 500 x 1 ton = 1 000 ton/ar

Extra och regelbunden trafik, som orsakas av jord- och
skogsbruk och som inte raknas till normal inre eller ytt-
re trafik for odling

- slakttransporter (t.ex. gardar med kottproduktion, broileruppfédning)

- fodertransporter (t.ex. gardar med nétboskap och svin)

« transporter av torrstrd (torv m.m.)

» extra oljetransporter fér uppvarmning

« lantbruksavbytarens och veterindrens korningar

« kundtrafik till gardar med direktférsdljning, gdrdsturism,
vintillverkning, jordgubbsodling m.m.

- all trafik som avviker fran person- eller lastbilstrafik
till gdrd med normal odling

Exempel:

a) Regelbundna foder- och slakttransporter till gardar med svin och fjaderfa faststdlls
enligt den genomsnittliga storleken pa lasten och antalet transporter. P4 gdrdar med
notboskap kan ett mindre antal fodertransporter anses inga i vikttalet for yttre trafik
sasom sporadiska slakttransporter.

b) Pa gardar med jordgubbsodling 6kar trafiken genom att plockare, kunder och gros-
sister besoker garden. Kundtrafiken uppskattas enligt den genomsnittliga kundméngden.

¢) Tre gardar vid en enskild vdg producerar ekologiska dgg och dérifran hamtar en
uppsamlingsbil dggen en gang i veckan. Transportens arliga trafikvikt dr 2 500 ton/ar
och den totala tonkilometermangden 1,3 km x 2 500 ton/ar = 3 250 tkm/ar.

Vdgdeldgare Transportstracka (km)
Gard A 0,2
Gard B 09
Gard C 1,3
Totalt 2,4




Vikttalet per vdgdeldgare blir 3 250 tkm/ar/2,4 km = 1 354 ton/ar.

Slutresultatet blir:

Vdgdeldgare | Transportstrdacka (km) Vikttal (ton) Resultat
Gard A 0,2 1354 271
Gard B 0,9 1354 1219
Gard C 1,3 1354 1760
Totalt 2,4 3250

Ovrig specialtrafik

. arlig sommarfest e.dyl.

« vard- och daghem

« avloppsreningsverk m.m. servicebyggnader
« jakt- och fiskerdtt

- travtraning, ridning

*+ 0.8.V.

Nar jakt- och fiske sker pd hyrda omraden faststélls vdgenheterna for uthyraren enligt
en beddmning av den verkliga trafiken. Ndr trafiken till en enskild vdg som orsakas
av jakt dr tillfallig (t.ex. dlgjakt) kan denna trafik anses ingd i trafiken som orsakas av
skogsbruk.

Allemansratten betyder att man tillfalligt far ga till fots, skida och rida pa annans mark,
ocksd pa en enskild vdg, bara man inte stor eller fororsakar skada eller oldgenhet. Re-
gelbunden, yrkesmadssig ridtraning och idkande av travsport ska beaktas vid berdkning
av vdgenheterna.

Travhasttraning sliter pd vagen. Ju intensivare trdning desto mera marks det pa vigens
kondition. Antalet hastar, hur ofta och pa vilket sdtt vdgen anvands samt vdgstrackan ska
beaktas ndr man faststdller vagenheterna. Den normala belastning som travhdsttrdning
astadkommer bedoms motsvara en fiardedel av mangden ton for en bostadsfastighet
d.v.s. 225 ton/travhdst/km. Vikttalet innefattar tur och retur.

Beroende pa traningstypen kan vikttalet korrigeras:

- Vdgen anvands oftare dn normalt +10..50 %
+ Vdgen slits mindre dn normalt eller anvands mera sdllan - 10 ... -40 %
+ Vdgen anvdnds sporadiskt -50..-80 %

Den belastning ridning medfor kan uppskattas till hdlften av den belastning travtra-
ningen astadkommer, d.v.s. vikttalets riktvarde dr 110 ton/hadst/km. Vikttalet innefattar
tur och retur.

Lds ocksa om travtraning och ridning i punkt 4.3 Bruksavgift bor bestimmas for spe-
cialanvdndning.
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4 BRUKSAVGIFTER

Vdgdeldgarens vagenheter faststdlls enligt hans fastighet och den trafik som kravs for
dess anvandning. Emellertid kan anvdndningen av nagon vdgdeldgares fastighet dnd-
ras t.ex. om vdgdeldgaren fran sin fastighet borjar sdlja sten eller matjord, vilket oftast
fororsakar en betydande men endast tillfdllig 6kning av tunga transporter pa vagen.
En dylik tillfdllig férdndring i trafiken for deldgaren och det harmed 6kade behovet av
vdgunderhdll, som inte kunde ta i betraktande ndr vagenheterna faststélldes, kan man
nu beakta genom att fér deldgaren faststdlla en bruksavgift, som gdller under trans-
portperioden och som motsvarar vaganvdndningen.

I samband med inldsningar, som kan gdlla t.ex. kraftéverféringslinjer eller vatten-
dragsregleringar inldses sdrskilda nyttjanderdtter eller sd begransas markdgarens ratt
till anvdndning av sin egen fastighet. Inldsarens ratt stiftas genom att man sarskilt i
inlésningsbeslutet namnger enskilda vdgar, som han har rdtt att anvanda. P4 sd sdtt blir
innehavaren av inlosningsratten viagdeldgare. Trafiken pa dylika nyttjanderéttsenheter
kan beroende pa situationen vara mycket liten och sporadisk. I sadana fall dr det mest
dndamalsenligt att i stédllet for vagavgifter av deldgaren uppbdra bruksavgift i forhal-
lande till transporterna.

I enlighet med 25 § lagen om enskilda vdgar kan man pa sakdgarnas forslag bestdmma
att de medel som behovs for att underhalla en skogsvdg inte samlas in fran vigdela-
garna i form av vdgavgifter, utan pd basis av vdganviandningen som bruksavgifter av
de som har anvdnt vagen. Grunderna for hur bruksavgifterna bestdms ska samtidigt
faststdllas med beaktande av den inverkan sdrskild anvandning av vdgen har pa un-
derhadllskostnaderna.

I 26 § lagen om enskilda vdgar stadgas att den som enligt 80 § tillfdlligt anvédnder en
vdg for detta ska betala ersdttning i form av bruksavgift. Avgiften bestams enligt vad
som dr rimligt ndr man beaktar den vdgavgift som en deldgare betalar fér motsvarande
vdganvandning och den specifika 6kningen i vagunderhallskostnaderna som eventuellt
uppkommer.

Den som anvdnder en vdg mot bruksavgift ska utan dréjsmal efter transporten eller
annan anvdndning till den enskilda vdgens férvaltning eller syssloman avge en utred-
ning om hur mycket som transporterats, pa vilket sdtt det skett och hur ldnge det har
tagit eller en utredning om annan anvandning av vdgen. Om ingen sddan utredning
inldmnas kan uppskattad bruksavgift debiteras.

4.1 Bruksavgift for grustransport

Om en vdgdeldgare regelbundet sdljer och fraktar grus fran sitt omrade ska grustran-
sporterna beaktas i hans vdgenheter. Ar grustransporterna diremot tillfdlliga kan man
forutom viagenheterna faststdlla en bruksavgift for vagdeldgaren pa basis av transpor-
terna. Om grustaget dr uthyrt och transporterna skots av ett grusforetag eller ett dkeri
kan man faststdlla bruksavgift fér den som skoéter transporterna. Man kan rdkna ut
tonkilometer och prissdtta antalet ndr man kdnner till den totala kubikmetermdngden
och transportstrackan.
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Exempel:
1 000 Im? grus kors fran fastigheten varje ar. En l6skubikmeter védger ca 1,6 ton. Trans-
portstrdckan dr 1,8 km och transportfordonet en lastbil med totalvikten 26 ton utan
sldpvagn och med ett lastutrymme pa 14 ton och tomvikten 12 ton.
Gruset vdger: 1 000 Im® x 1,6 ton = 1 600 ton
Fulla lass: 1 600 ton/14 ton = 114 st
Den totala transportvikten: 114 x 26 ton + 114 x 12 ton = 4 332 ton/ar
Antalet tonkilometer blir 4 332 ton/ar x 1,8 km = 7 798 tkm/ar.

Man far fram bruksavgiften genom att multiplicera antalet tonkilometer med det ton-
kilometerpris som vdgnamnden uppbadr.

4.2 Bruksavgift for mjolkbil

Om vdgdeldagarna dr mjolkproducenter beaktar man i deras vdgenheter den belastning
som mjolktransporterna ger upphov till. Om det inte finns mjolkproducenter men mjolk-
bilen anvdnder vdgen t.ex. som genvdg kan man uppbdra bruksavgift av mejeriet eller
av transportféretaget. Den verkliga fordonsvikten och lastens vikt samt kodrstrackorna
anvdnds som grund for utrdkning av bruksavgiften.

Exempel:
En mjolkbil med totalvikten 12 ton kor varannan dag ldangs en 3 km lang enskild vidg
och anvander den ddrmed som genvdg. Vid vdgen finns inga mjélkgdrdar och bilen
dtervdnder en annan vdg.

Antalet tonkilometer dr 12 ton x 3 km x 180 ggr/ar = 6 480 tkm/dr.

Man far fram bruksavgiften genom att multiplicera antalet tonkilometer med det ton-
kilometerpris som vdgnamnden uppbadr.

4.3 Bruksavgift for specialanvandning

Bruksavgifter for trafik som fororsakas av batplats, badstrand, jaktsdllskaps jaktstugor
eller enbart av jakt ska baseras pa bedomning av den verkliga trafiken.

Exempel:

« En forening har en batplats med parkeringsomrade vid en enskild vdg. Inga byggnader

finns pa omradet. Trafik forekommer bade sommar och vinter. Vagstrackan ar 2,3 km.
Eftersom foreningen inte gett nagra uppgifter om bruket av bdtplatsen bestdms
bruksavgiften genom uppskattning. Det uppskattas att under sommartid kor 4 bilar
pa vardagarna och 10 bilar under veckoslutet till omradet. Vintertrafiken bedéoms
vara lagre, pilkare under vardagar 2 bilar och under veckosluten 5 bilar. Vintern
anses vara 5 manader lang. Mdngden bilar under en sommarvecka dr 40 stycken
och under en vintervecka 20 stycken. Den arliga totala trafiken blir 30 veckor x 40
bilar + 22 veckor x 20 bilar = 1 640 bilar/ar. Man kan anta att medelvikten foér en
bil &r 1 ton. Eftersom bilarna kor bade fram och tillbaka ska antalet tonkilometer
multipliceras med 2. Den totala trafikbelastningen som fororsakas av batplatsen
blir 2 x 1 640 bilar/ar x 1 ton x 2,3 km = 7 544 tkm/ar.
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Man fér fram bruksavgiften genom att multiplicera antalet tonkilometer med det
tonkilometerpris som vdgndmnden uppbadr.

- Ett dlgjaktlag anvander en enskild védg for sina resor i samband med jakt pa dlg och
vildren. Man jagar 12 veckoslut med sammanlagt 10 bilar. Den enskilda vdg som dlg-
jaktlaget anvander &dr 3,5 km lang.
Den arliga totala trafikmdngden dr 12 x 2 x 10 bilar = 240 bilar. Man kan anta att
medelvikten for en bil dr 1 ton. Eftersom bilarna kor bade fram och tillbaka ska
antalet tonkilometer multipliceras med 2. Den totala trafikbelastningen som dlg-
jaktlaget férorsakar blir:
2 x 240 bilar/ar x 1 ton x 3,5 km = 1 680 tkm/ar.

Man far fram bruksavgiften genom att multiplicera antalet tonkilometer med det ton-
kilometerpris som vdgnamnden uppbdr.

- Man kan bestdmma att dgaren till ett ridstall ska betala avgift fér anvandningen av
vdgen om han/hon inte dr deldgare i den enskilda vdgen men dnda regelbundet anvdnder
den for ridning. Som utgangspunkt kan man anvénda vikttalet for ridning (anvisning for
specialtrafik, punkt 3.4) 110 ton/hédst/km, varav man hérledar bruksavgiften utgaende
fran ifrdgavarande vdgs tonkilometerpris. Summan tdcker endast hédsttrafiken. Sddan
fordonstrafik som indirekt orsakas av hastarna, sa som fodertransporter, hasttransporter,
kundtrafik och servicetrafik, ska sdrskilt vdrderas ndr bruksavgiften bestams.

Enligt det avtal som uppgjorts av Jord- och skogsbruksproducenternas Centralférbund
m.fl. dr riktvdrdet pa enhetspriset for enkelriktad ridning 8 €/hdst/km.

4.4 Bruksavgift for distributionsbolag

En arbetsgrupp, bestdende av representanter for Jord- och skogsbruksproducenternas
Centralférbund r.f,, Svenska lantbruksproducenternas Centralférbund SLC r.f.,, Fingrid
Oyj och Suomen Tieyhdistys ry, har utrett grunderna for hur man ersdtter anvandningen
av enskilda vagar vid underhdll av kraftledningarna (minst 110 kV). Som experter har
man hort Lantmadteriverket och Suomen Yksityistiepalvelu Oy.

Som grund for bruksavgiften utreddes mdngden normalt servicearbete och grundfér-
béttringsarbete pd kraftlinjerna under en period pa 10 ar. Skicket kontrolleras vartannat
ar. Underhallsrojningar sker med 5-7 ars mellanrum. Dessutom utfér man sporadiska
granskningar och reparationer. Mellan de storre grundférbattringarna gar det 6ver 20 ar.
Person- och terrdangbilar anvands. Vid reparationsbesok anvéands ibland ocksa lastbilar.

Bruksavgiften erldggs per vdgkilometer och for tio ar i gangen. Avgiften innefattar
anvdndningen av vagen fram och tillbaka. Darutéver indelas de enskilda vdgarna i fyra
grupper med tanke pa underhdllet av kraftlinjerna.

+ Med en tillfdllig hjdlpvdg avses en vdg som inte anvdnds regel-
bundet
men kan anvdndas i undantagsfall. Den rekommenderade bruksav-
giften dr 12 €/km/10 4r.

« En regelbundet anvind normal servicevdg mojliggor underhallet
av 1-4 stolpar. Den rekommenderade bruksavgiften dr 24 €/km/10 ar.
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+ En regelbundet anvidnd betydande servicevdag mojliggtr under-
hallet av 5-8 stolpar. Den rekommenderade bruksavgiften ar 32 €/
km/10 ar.

« En betydande stamvag mojliggér underhdllet av mer dn 8 stolpar
eller fungerar som stamvdg for de servicevdgar (avtag) som leder till
stolparna. Den rekommenderade bruksavgiften dr 40 €/km/10 ar.

Oberoende av bruksavgiftsberdkningen betalas minst 20 €/10 ar for varje vdg som
anvands.

Vdgbelastning som orsakas av reparationsarbeten som dr betydligt stdrre dn normalt
underhall av kraftledningar ersétts, utéver bruksavgiften enligt denna rekommenda-
tion med en separat bruksavgift som grundar sig pa den verkliga vdganvandningen.

Skador som belastningen har orsakat vdgen ersatts separat eller vdgen repareras at-
minstone till forutvarande skick.




5 KORRIGERINGSKOEFFICIENT

5.1 Korrigering av sidoavstandet

Nar byggnadskostnaderna for en skogsvdg ska férdelas, kan man beakta skogsstyckets
lage i vinkelrdtt forhdllande till vdgen med hjdlp av den s.k. korrigeringskoefficienten
for sidoavstandet.

Med sidoavstand avses langden pa den lunningsstracka, som berdknas bérja vid kan-
ten av skogsvdgen och sluta i centrum av skogsstycket. Man bér beakta sidoavstandet
ocksd i de fall dd markdgaren sjdlv har byggt en sidogren och samtidigt breddat vigens
influensomrdde.

Anvindningen av koefficient och antalet korrigeringar ska avvigas fran fall
till fall. Tabell 5 visar korrigeringskoefficienter for sidoavstandet som baserar sig pa
en utredning om skogstransportkostnader fran 1984. Pa grund av dndringar i skogsbe-
handlingsmetoderna beaktar koefficienterna uppenbarligen dndringen av sidoavstandet
i allt for stor grad.

Tabell 5. Korrigeringskoefficient for sidoavstand

Sidoavstand, km
0,2 0,3 04 0,5 0,6 0,7 0,8 0,9 1,0

Korrigeringskoef- 1,00 0,82 0,72 | 0,62 | 0,52 | 044 | 0,35 | 0,29 0,22
ficient

5.2 Vagstrackans korrigeringskoefficient

Anvdndningen av en korrigeringskoefficient for strdckan grundar sig pa utredningsre-
sultat, som visar att kostnaderna for vaghallningen inte vdxer i samma proportion som
strackans ldngd, utan langsammare. Detta beror a sin sida pa att det i vdghallningen
ingar vissa kostnader, som helt eller delvis inte dr beroende av vigens ldngd. Genom
att anvdnda sig av korrigeringskoefficienten for strackan kan den nytta man far av att
utvidga vdgprojektet fordelas jdmnare mellan vdgdeldgarna.

Strdckans korrigeringskoefficienter bestdms sdrskilt for varje trafikslag enligt det vdg-
avsnitt som anvands. Med koefficienten rdttar man bara till vikttalen fér den
yttre trafiken.

Strackans korrigeringskoefficient utelimnas om den vdg som undergar férdelning ar
en s.k. genomfartsvdg ddr trafiken gar i bdda riktningarna. Efter évervdgande kan kor-
rigeringskoefficienten uteldmnas da vdgen dar mycket kort och svagt trafikerad.




Tabell 6. Korrigeringskoefficienten for olika végstréickor

Véagavsnittets relativa | Koefficient e

langd
0,1 1,58
0,2 1,38
0,3 1,27
0,4 1,20
0,5 1,15
0,6 1,11
0,7 1,07
0,8 1,05
0,9 1,02
1,0 1,00

Korrigeringskoefficienten beréknas enligt féljande formel:
_Lx 1%
Ix Lo ( )

e = strdckans korrigeringskoefficient
L = hela vdgstrdckan, km
! = vdgavsnittet, km

dar

Med vagavsnittets relativa ldngd avser man ldngden pa den vdgstracka som ska uppma-
tas i forhallande till vdgens totala langd. Den relativa langden fds genom att dividera
vdgavsnittets langd med ldngden pa hela védgen.

Exempel:

Den vagstracka som en vigdeldgare anvander dr 1,4 km lang. Hela den vdg som ska
fordelas dr 2,3 km. Vagstrackans relativa langd blir sdledes 1,4 km / 2,3 km = 0,6 och
strackans korrigeringskoefficient blir 1,11.




6 GRANSKNING AV MAXIMIKOSTNAD

Vid fordelningen av byggnads- och underhallskostnader foljer man den s.k. principen
om maximikostnad.

Vid fordelning av byggnadskostnaderna betyder principen om maximikostnad att
ingen vdgdeldgares andel av byggnadskostnaderna kan bli stérre dn vad den hade varit
enligt nagon annan genomforbar, mera formanlig 16sning.

Med principen om maximikostnad vid férdelning av underhallskostnaderna avses att
ingen vdgdeldgares skyldighet till vagunderhall far 6verskrida den s.k. maximikostnaden.
Denna kostnad pafors en deldgare om enbart den vagstracka (t.ex. O - 1,4 km) som han
behdver skulle hora till vdgen och om denna vdgstracka skulle utnyttjas endast av de
deldgare, vars trafikbehov fullstdandigt skulle fyllas med denna strdcka. Med andra ord
kan en utvidgning av vidgen inte tka vagunderhdllskostnaderna for de deldgare som
behdver en kortare vdagstrdcka. Daremot kan den minska kostnaderna. Emellertid bér
en hojning av kostnaderna for vagunderhallet godkdnnas om detta beror pa forbattring
av vdgens kvalitet eller dess anvdndbarhet.

En kontrollberdkning av maximikostnaderna gors inte ofta i praktiken. Den dr dndd
viktig bl.a. ndr
- det forekommer stora skillnader i trafiktdtheten inom olika vdgavsnitt
eller
- det férekommer deldgaransamlingar pa vissa stédllen ldngs vdgen och
vidgdeldgarna anvander valdigt olika langa vagavsnitt.

Granskning av maximikostnad utmynnar inte i alla fall i ett rdttvist slutresultat. Sdrskilt
ska man beakta fljande fall:

- Pa flerférgrenade vdgar kan det vara svdrt att gora upp maximikostnadsberdkningen.
Det bor 6vervdgas om enheter dver huvudtaget ska korrigerar pa grund av berdkningen.
Maximikostnadsberdkningen kan man ldta bli i vissa fall.

- Ifall det finns méarkbart med specialtrafik pd vagen rekommenderas det inte att kor-
rigera fordelningen pa basis av granskningen av maximikostnad. I dylika fall kan kor-
rigeringen goras utgdende fran skdlighetsprovning.

Kontrollberdkningen gors for alla vagavsnitt. Det forsta vdgavsnittet blir det avsnitt
vid vdgens boérjan som vdgdeldgarna ndrmast vdgskdlet behdver. Ndsta vdgavsnitt
blir aterigen det vdgavsnitt som startar vid vdgens bérjan och som nidrmast foljande
deldgare anvdnder o.s.v.

Ddrefter rdknar man ut hur manga procent den kumulativa summan av tonkilometeran-
talet berdknat per vdgavsnitt som utgoér hela vagens tonkilometersumma. Det utrdknade
procenttalet visar ifrdgavarande vdgavsnitts s.k. relativa vdganvandning, som i tabell
7 jamfors med vdrdet foér motsvarande vagavsnitt. Ifall den relativa anvdndningen dr
hogst lika stor som vdrdet man far ur tabellen har den relativa maximikostnaden inte
overskridits. Ar diremot den relativa anvdndningen klart stérre dn det virde tabellen
visar ska tonkilometerantalet for ifrdgavarande vagstracka minskas.
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Granskning av maximikostnad handlas i punkt 8 i samband med berdkningsexempel.

Tabell 7. Den relativa maximikostnaden

Vdgavsnittets relativa | Koefficient d, %

langd
01 16
0,2 28
0,3 38
04 48
0,5 57
0,6 66
0,7 75
0,8 84
0,9 92
1,0 100

Den relativa maximikostnaden berdknas med formeln:

d=100x (é_)o'g

dér

d = den relativa maximikostnaden, %
! = vdgavsnittet, km

L = hela vdgen, km




7 SPECIALFALL

7.1 Flerforgrenade vagar

Med flerférgrenad vdg avses en vdg, vars huvudgren har en eller flera sidogrenar. Si-
dogrenarna kan vara t.o.m. mycket langa. Korta sidogrenar kan anses smélta samman
med huvudgrenen. Férdelning en av dessa vdgar kan vara sarskilt besvdrlig. I synnerhet
om forgreningarna dr manga och om det proportionellt sett bor ett fatal vdagdeldgare
utmed dem.

Huvudregeln dr att fordelningen av vdghallningen for flerférgrenade végar féljer samma
linjer som géller for oférgrenade végar. Vagdeldgarens vagnyttjoldngd berdknas utifran
den huvudsakliga fardvagen till allmén vdg.

Nar det gdller flerfdrgrenade vdgar ar maximikostnadsgranskningen viktig. Genom den
kan man kontrollera vigenheternas riktighet. En utvidgning av véglaget far inte 6ka
vdghallningsbelastningen for de viagdeldgare som behéver ett kortare vdgavsnitt, men
den far ddremot minska belastningen. En 6kad vdghdllningsbelastning bor emellertid
accepteras om den medfor att vagens kvalitet eller anvandbarhet forbattras.

7.2 Genomfartsvagar

Med genomfartsvdg avses en vdg ddr tillfartstrafiken dr mojlig i minst tva riktningar.

Fordelningen av genomfartsvdgarnas vdghdllning sker i regel pa samma sdtt som
fordelningen av andra enskilda vdgars vdghallning. Langden pd den vdgstrdcka som
vdgdeldgaren trafikerar berdknas utifran den huvudsakliga fardvagen till allmén vég.
Alternativt indelas vdgdeldgarens trafikering i tva delar, varvid ocksa vikttalet delas i
forhdllande till den riktning som motsvarar anvdndningen.

I samband med berdknande av antalet tonkilometer uteldmnas vdgavsnittets korrige-
ringskoefficient. I ¢vrigt skiljer sig berdknandet inte fran det normala.

Genomfartsvdgar undergar ingen maximikostnadsgranskning.

7.3 Beaktande av redan forefintlig trafikforbindelse

Ndér en ny vdg byggs for att ersatta en gammal baseras fordelningen av byggnadskost-
naderna pa en relativ kostnadsinbesparing.

Enligt en metod, som baserar sig pa en relativ kostnadsinbesparing, utgor inbesparingen
skillnaden mellan antalet tonkilometer i den gamla och den nya situationen.
Tonkilometerantalet fastslas precis som vid fordelning av byggnadskostnaderna pa
basis av genomsnittlig stadigvarande anvdndning.

Vagstrackan i den gamla situationen bestams pa féljande sitt: Man madter den gamla
vagstrackan fran driftscentrumet, bostadsfastigheten e.d. till den allmdnna vdgen.
Hérifran avdras den stracka vagdeldgaren maste fardas langs dgovdg eller motsvarande
fran driftscentrumet e.d. till den nya vdgen (som ska férdelas) i den nya situationen.

©



Vagstrdckan i den nya situationen blir dess ldngd fran viagdeldgarens dgovagsanslut-
ning eller motsvarande ldngs den nya vdgen till den allmdnna vdgen.

Fran korstrackan i den gamla situationen tas saledes de vdgavsnitt bort ddr deldgaren
kor pa likartad vag ocksa i den nya situationen. P4 detta sitt gar det att direkt jamfora
vdgenheterna i den gamla och i den nya situationen.

Nér en ny vdg byggs blir den i allmdnhet trafikmdssigt bdttre dn den gamla vigen
och det uppkommer en extra inbesparing som utgors av minskningen i vigdeldgarens
trafikkostnader. Denna extra inbesparing beaktas med hjdlp av de riktgivande korrige-
ringskoefficienter som framgar i tabell 8.

Tabell 8. Korrigeringskoefficientserier

Korrigeringskoefficientserie

Medelhastighet I II III v
km/h
5-10 14-17 1,7-24 2,0-2,8 2,0-30
10-20 1,0 12-15 1,3-1,8 14-18
20-30 0,6-0,9 1,0 1,1-13 12-14
30-40 0,5-0,7 0,8-0,9 1,0 1,0-1,2
40-50 04-0,6 0,7-0,8 0,8-1,0 1,0

Korrigeringskoefficientserierna visar den genomsnittliga relativa férandringen i koér-
kostnaden ndr den medelhastighet man kan uppna pd vdgen dndras.

For att bestdmma korrigeringskoefficienten uppskattas férst den medelhastighet som kan
hallas pa vdgen bade i den gamla och i den nya situationen. Korrigeringskoefficienten i
den nya situationen valjs ur korrigeringskoefficientserien, dir korrigeringskoefficienten
for uppskattad medelhastighet pa den nya vigen dr 1,0. Om man pa den nya vagen kan
uppna t.ex. en medelhastighet pa 35 km/h vdljs korrigeringskoefficienterna ur serie III.

Den korrigeringskoefficient som ska anvdndas utvdljs ur denna serie koefficienter pa
basis av medelhastigheten pa den gamla vagen och med hjdlp av den korrigeras antalet
tonkilometer i den gamla situationen.

Valet av korrigeringskoefficient kan preciseras med foljande faktorer:

+ Om underhallskostnaderna fér den nya vdgen bedéms minska per
vdgdeldgare jamfort med den gamla vdgen vdljs en korrigeringskoef-
ficient ndra den Ovre gransen.

« Om underhallskostnaderna for den nya vdgen bedoms 6ka per vag-
deldgare jamfoért med den gamla vdgen vdljs en korrigeringskoef-
ficient pd motsvarande sdtt ndra den nedre gransen.

Inom skogsomrdden bestdms ndrtransportstrackan och biltransportstrackan skilt for sig
bade i den gamla och i den nya situationen. Nértransportstrackan bestdms i avstandet
frdn mitten av tradbestdndet till den trafikerbara vdg som anvdnds i den gamla och i
den nya situationen. PA motsvarande satt bestdms biltransportstrackan fran den plats
ddr ndrtransportstrdckan slutar till den allmdnna vdgen i den gamla och i den nya
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situationen.

Vid skogskérningar uppstdar ndmligen merparten av vigdeldgarens kostnadsinbe-
sparingar genom att ndrtransportstrackan minskar. Det beror pd att kostnaden for
skogstransporter mk/tonkilometer dr ungefdr 2,5 - 5,0 ganger hogre jamfort med den
genomsnittliga kostnaden for transporter vid andra trafikslag. Just darfor dr ocksa den
relativa inbesparing som uppstar vid skogstransporter, i jimforelse med inbesparingen
nar det gdller andra trafikslag, i motsvarande grad stérre. Detta beaktas genom den s.k.
terrdngtransportkoefficienten, som faststdlls i intervallet 2,5 - 5,0. Terrdngtransportkoef-
ficienten forblir oférandrad savdl i den gamla som i den nya situationen.

Koeflicienten kan preciseras av féljande orsaker:

+ Om ndrtransporterna beddéms ske i huvudsak med jordbrukstrakto
vdljs koefficienten under medeltalet.

+ Om ndrtransporterna beddms ske i huvudsak med skogstraktor valjs
koefficienten i intervallet 3-5.

« Koefficienten hojs da medelhastigheten pa den nya védgen stiger fran
med 25 km/h fran det uppskattade genomsnittliga vardet och sdnks
pa motsvarande sdtt dd medelhastigheten pa den nya vdgen sjunker
fran ndmnda varde.

Harefter berdknas vagdeldgarnas tonkilometer per trafikslag i den gamla och i den nya
situationen. Tonkilometerantalet fas fram genom att multiplicera antalet vignyttjo-
enheter (ha, st) med det riktgivande vikttalet, vikttalets korrigeringskoefficient, den
gamla/nya vdgstrackan och med koefficienten for terrdngtransport alternativt den kor-
rigeringskoefficient som uppkommer genom att vdgklassen forbdttras.

I foljande kapitel berdknas vdgdeldgarnas tonkilometersumma i den gamla och nya
situationen samt skillnaden mellan dem. Skillnaden i tonkilometer multipliceras yt-
terligare vid behov med korrigeringskoefficienten for vdgstrackan och den fas ut tabell
6 pa basis av den stracka som anvands langs den nya vdgen. Den skillnad som fas fram
pa detta sdtt utgor vagdeldgarens relativa kostnadsinbesparing, och kan som sadan
anvdndas som antal vdgenheter for deldgaren ndr byggnadskostnaderna férdelas.




8 BERAKNINGSEXEMPEL

8.1 Normal enskild vag

Den 2 km ldnga enskilda vdgen Tallukka ligger i Tohmajdrvi kommun. Vigdeldgarna
utgors av flera jordbruksldgenheter, som framst har koncentrerat sig pa mjolkproduktion
och spannmalsodling. En del dgor pa vissa ldgenheter, ddr man tidigare bedrev jordbruk,
bestar numera enbart av skog och driftscentrum anvands som normal bostadsfastighet.
Vagdeldgare nr 2 har en grustdkt i anslutning till sin jordbruksldgenhet och darifran
transporteras grus till ndrliggande kommuner. Driftscentrum for den jordbruksldgen-
het, som dgs av vdagdeldgare nr 9, ligger utanfér den enskilda vdg som ska férdelas.

Nar det gdller plantbestandet beslots att i detta fall anvdanda samma vikttal som for
skogen.

Betrdffande vagen fordelas underhdllskostnaderna.
MJOLKTRANSPORT

Maidngden trafik som férorsakas av mjolktransport férdelas mellan mjélkproducenterna
enligt forhdllandet mellan ldngden pad mjolktransportstrackorna. For att faststdlla vikt-
talet for mjolktransporten har féljandet berdkningar gjorts.
« Tankbilen (16 ton) hamtar mjolken fran driftscentrumen varannan
dag. Mjolktransportstrdackans langd dr 1,4 km den ena vdgen. Detta
medfor att det totala antalet tonkilometer som fororsakas av mjolk-
transporten dr 5 760 ton x 1,4 km = 8 064 tonkilometer (se tab. 2).
« Summan av mjolktransportstrackorna rdknas:

Vdgdeldgare nr | Mjolktransportstrdcka (km)
1 0,3
3 0,7
7 1,2
8 1,2
10 14
Summa 4,8

Det totala antal tonkilometer, som orsakas av mjolktransporten divideras med summan,
varvid man som vikttal per viagdeldgare far 8 064 tonkilometer / 4,8 km = 1 680 ton.

Den mjolkméngd som produceras pa garden beaktas inte som korrigeringsfaktor ndr det
gdller vikttalet eftersom de mjolkmédngder som vdgdeldgarna producerar inte markbart
skiljer sig fran varandra.




SPECIALTRAFIK
Vagdelagare 2

Fran grustdkten i anslutning till ldgenheten Harjula 7:20 transporteras ungefar 300
l6skubikmeter (Im?®) grus per ar. En 1gskubikmeter grus véger ca 1,6 ton. For transpor-
ten anvdnds en fyraxlad lastbil med en lastkapacitet pa 17 ton, tomvikt pa 15 ton och
totalvikt pa 32 ton. Vikten pa specialtrafiken blir:

Gruset vdger: 300 Im® x 1,6 ton = 480 ton

Fulla lass: 480 ton/17 ton = 28 st

Transportens totalvikt: 28 x 32 ton + 28 x 15 ton = 1 316 ton/ar

MAXIMIKOSTNADSGRANSKNING

Den kumulativa summan av vdgdeldgarnas tonkilometer berdknas fran vigens borjan
per vdgavsnitt. Antalet tonkilometer for trafikslagen gdllande den inre trafiken raknas
till trafik pa vdgstrackan for ndr den inre trafiken i sin helhet sker pa ifragavarande
vdgavsnitt. (se vdgdeldgarna 7 och 11).

Vagdeldgarnas tonkilometer pa olika vagstrackor
Vagdeld- | 0-0,3 | 0-0,50 | 0-0,70 | 0-0,95 [ 0-1,20 [ 0-1,40 | 0-1,50 | 0-1,90 | 0-2,00
gare nr
1 1197 | 1197 1197 1197 1197 1197 1197 1197 1197
2 1450 1450 1450 1450 1450 1450 1450| 1450
3 2442 | 2442 2442 2442 2442 2442| 544>
4 797 797|797 797 797| 797|797
5 1515 1515| 1515| 1515| 1515| 1515
6 331 331 331| 331 331 =3
7 108 | 3684 | 3747 | 3747| 3747| 3747
8 3575| 3575| 3575| 3575| =575
9 328| 328 328 328| =3yg
10 3968 3968 3968 3068
11 1432 1652 1652
12 2214
13 1897
T .. 1197 2647 5886| 7840|15319]|19350( 20782|21002| 25113
p, 5 11 23 31 61 77 83 84 100
a 22 33 43 55 66 75 79 96 100
dér
T, =denkumulativa summan av tonkilometerantalet for vagstrackan i
T, = hela vdgens tonkilometersumma
12 = den relativa anvdndningen av vdgstrdckan i och den fds genom att dividera
den kumulativa summan av tonkilometerantalet for vdgstrdckan i med sum-
man av tonkilometerantalet for hela vdgen och multiplicera resultatet med
hundra
d, = den relativa maximikostnaden for vagstrackan i och den fas fran tabell 7 eller

berdknas med hjdlp av formeln i anslutning till tabellen.
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Berdkningen visar att den relativa anvdndningen av vdgen pa vdgstrdackorna 0-1,40
och 0-1,50 blir storre dn den relativa maximikostnaden d.v.s p, dr storre dn d..

Overskridandet av den relativa maximikostnaden betyder i praktiken att vigdeldgarna
i borjan av vdagen underhdller en langre vagstrdcka dn vad de sjdlva behover. Detta kan
enligt principen om maximikostnad inte tillatas, sa vidgenheterna maste korrigeras.
Korrigeringen sker sd att antalet tonkilometer for vigdeldgarna i borjan av vigen
minskas och hojs i motsvarande grad for vdgdeldgarna i vdgens slutdnda. Ndr korrige-
ringskoefficienterna ska berdknas anvander man de vdrden foér d, och T', =~ som finns
pa den vagstracka dar 6verskridandet av maximikostnaden dr storst. I exemplet blir det
pa vagstrackan 0-1,50. Vi far féljande korrigeringskoefficienter:
Korrigeringskoefficient fér bérjan av vdgen k; :

Matematiska formeln fran sidan 41

e 4 T 79 25113
17100 T, 100 = 20782

=095

Korrigeringskoefficient fér vdgens slutdnda k, :
Matematiska formeln fran sidan 41
 100-d T _100-79 . 25113
27 100 (T -Ti ) 100 (25113-20782)
tot um

=122

Tonkilometerantalet for viagdeldgarna 1-11 multipliceras med talet 0,95 och tonkilo-
meterantalet for vdgdeldgarna 12 och 13 med talet 1,22.

Néar maximikostnadsgranskningen och korrigeringarna har gjorts har man antagit att
underhallskostnaderna for ifrdgavarande enskilda vdg dr normala och att underhalls-
kostnaden per ldngdenhet i stort sett dr likadan ldangs hela vdagen.

De korrigerade vikttalen presenteras med fet stil i vigenhetslingden.

For askadlighetens skull har korrigeringskoefficienterna berdknats utgdende fran varden
i hela tal i tabellen ovan. Korrigeringarna i vdgenhetsldngdens tonkilometermangder
har likasa gjorts i hela tal. Avrundningarna har ingen véasentlig inverkan pd slutresul-
tatet. Summan av tonkilometrarna fore och efter granskningen av maximikostnad kan
fas att stdmma om flera decimaler anvands i berdkningen och om tonkilometrarna for
vagdeldgare 11 korrigeras skilt med korrigeringskoefficienterna for bérjan (0-1,50 km)
och for vagens slutdnda enligt respektive trafikslag.
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Vagens namn
TALLUKKA ENSKILDA VAG

GRUNDUPPGIFTER FOR VAGENHETSBERAKNING

Vagdelagare nr | Vagdelagartyp 1) Lagenhetens namn
1 M Mattila

Registernummer
7:18

Agarens namn och &ganderéttsutredning

Agarens adress

Z| P.g.a genomsnittlig |:] P.g.a. skogsbruksplan

arlig tillvaxt
| Pa annat satt

Mikko Koistinen 80850 PAIHOLA
LF 14.9.1982 § 15 6ver lag. 7:18
Motorfordonspark (st) Husdjur Mijélktransportform
Perb 1 Lastb Kor 4 st tankbil
Pakb Tr 1 Svin st
Mc 15 ganger/ manad
Arlig avverkningsmangd uppskattas QOdlingsvaxt

ho, foderspannmal (gard med nétkreatur)

Tillagsuppgifter

Trafikslag 2) Vagnyttjo- Vikttalets Anvant vagavsnitt Anvand vagstrackal Vagstr. Vikttalets Vikttalets Sidoavst.
enheternas normvarde (km) korrig. korrig. % korrig. korrig.
antal (ha, st) koeffic. koeffic. koeffic.

ULM 1,0 750,0 0+00 - 3+00 0,30 1,46
ULMa 1,0 1680,0 " 0,30 1,46
uLv 9,0 25,0 " 0,30 1,46
ULMe 3,5 9,0 0+00 - 1+50 0,15 1,68
SLMe 3,5 2,0 1+00 - 3+00 0,20
ULMe 6,2 9,0 0+00 - 3+00 0,30 1,46
Vagdelagare nr | Vagdelagartyp 1) Lagenhetens namn Registernummer
AE Harjula 7:20
Agarens namn och &ganderéttsutredning Agarens adress
Ensio Vatanen 80850 PAIHOLA
LF 9.8.1959 § 118 Gver lag. 7:20

Motorfordonspark (st) Husdjur Mijolktransportform

Perb Lastb Kor st Tankbil

Pakb Tr Svin st

IMc ganger/manad

Arlig avverkningsmangd uppskattas QOdlingsvaxt

Z| P.g.a genomsnittlig :l P.g.a. skogsbruksplan
arlig tillvaxt
| Pa annat satt
Tillagsuppgifter Ett en persons hushall, ingen regelmassig arbetsplatstrafik.
Pa lagenheten finns ett grustag, varifran man i medeltal tar 300 16s-m3
om aret. Akrarna har beskogats.

Trafikslag 2) Vagnyttjo- Vikttalets Anvant vagavsnitt Anvand vagstrackal Vagstr. Vikttalets Vikttalets Sidoavst.
enheternas normvarde (km) korrig. korrig. % korrig. korrig.
antal (ha, st) koeffic. koeffic. koeffic.

ULA 1,0 900 0+00 - 5+00 0,50 1,32 -20 0,8
ULMe 25 9 " 0,50 1,32
ULMe 3,5 9 " 0,50 1,32
ULMe 4,5 9 " 0,50 1,32
ULMe 7.3 9 " 0,50 1,32
EL 1,0 1316 " 0,50 1,32
1) Vagdelagartyp 2) Trafikslagen

A = Bostadsfastighet

L = Fritidsfastighet

M = Jordbrukslagenhet
E = Specialnyttjare

ULA = Bostadsfastighetens yttre trafik
ULL = Fritidsfastighetens yttre trafik

ULM = Driftscentr. yttre trafik (boende)
ULV = Yttre trafik (jordbruksutévande)

ULMa = Mjdlktransport
SLV = Inre trafik for akerskifte

MeL= Skogstrafik

SLMe = Skogsbruksenhetens inre trafik
EL = Specialtrafik

ULMe = Skogsbruksenhetens yttre trafik

o




Végens namn GRUNDUPPGIFTER FOR VAGENHETSBERAKNING
TALLUKKA ENSKILDA VAG

Vagdelagare nr | Vagdelagartyp 1) Lagenhetens namn Registernummer
3 M Vaindla 7:19
Agarens namn och aganderéttsutredning Agarens adress
V&in6 Salminen 80850 PAIHOLA
LF 19.9.1966 § 68 dver lag. 7:19
Motorfordonspark (st) Husdjur Mjolktransportform
Perb 1 Lastb Kor 10 st tankbil
Pakb Tr 1 Svin st
Mc 15 ganger/ manad
Arlig avverkningsméngd uppskattas Odlingsvaxt
ZI P.g.a genomsnittlig :I P.g.a. skogsbruksplan ho, foderspannmal (gard med noétkreatur)
arlig tillvaxt
| Pa annat satt
Tillagsuppgifter
Trafikslag 2) Vagnyttjo- Vikttalets Anvant vagavsnitt Anvand vagstrackal Vagstr. Vikttalets Vikttalets Sidoavst.
enheternas normvérde (km) korrig. korrig. % korrig. korrig.
antal (ha, st) koeffic. koeffic. koeffic.
ULM 1,0 750 0+00 - 7+00 0,70 1,23
ULMa 1,0 1680 " 0,70 1,23
uLv 13,0 25 " 0,70 1,23
ULMe 9,0 9 " 0,70 1,23
Vagdelagare nr | Vagdelagartyp 1) Lagenhetens namn Registernummer
4 A Tonttila 7:9
Agarens namn och &ganderéattsutredning Agarens adress
Eino Ollikainen 80850 PAIHOLA
LF 9.2.1970 § 28 6ver ldg. 7:9
Motorfordonspark (st) Husdjur Mjolktransportform
Perb 1 Lastb Kor st
Pakb Tr Svin st
Mc
Arlig avverkningsmangd uppskattas Odlingsvaxt
E P.g.a genomsnittlig :l P.g.a. skogsbruksplan
arlig tillvaxt
| Pa annat satt

Tillagsuppgifter

Trafikslag 2) Vagnyttjo- Vikttalets Anvant vagavsnitt Anvand vagstrackal Vagstr. Vikttalets Vikttalets Sidoavst.
enheternas normvarde (km) korrig. korrig. % korrig. korrig.
antal (ha, st) koeffic. koeffic. koeffic.

ULA 1,0 900 0+00 - 7+00 0,70 1,23
ULMe 2,8 9 " 0,70 1,23
1) Vagdelagartyp 2) Trafikslagen
A = Bostadsfastighet ULA = Bostadsfastighetens yttre trafik ULMa = Mjélktransport SLMe = Skogsbruksenhetens inre trafik
L = Fritidsfastighet ULL = Fritidsfastighetens yttre trafik SLV = Inre trafik for akerskifte EL = Specialtrafik
M = Jordbruksldgenhet ULM = Driftscentr. yttre trafik (boende) MelL= Skogstrafik
E = Specialnyttjare ULV = Yttre trafik (jordbruksutdvande) ULMe = Skogsbruksenhetens yttre trafik
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Véagens namn

TALLUKKA ENSKILDA VAG
Vagdelagare nr | Vagdelagartyp 1) Lagenhetens namn Registernummer
5 M Yrjéla 7:10
Agarens namn och &ganderéttsutredning Agarens adress
Veikko YrjGnen 80850 PAIHOLA
LF 19.8.1964 § 118 Gver lag. 7:10
Motorfordonspark (st) Husdjur Mjolktransportform
Perb 1 Lastb Kor st
Pakb Tr 1 Svin st

Mc ganger/ méanad

Arlig avverkningsméangd uppskattas Odlingsvaxt

Zl P.g.a genomsnittlig :I P.g.a. skogsbruksplan korn, havre (spannmalsodling)

arlig tillvaxt
Pa annat satt

Tillagsuppgifter

Trafikslag 2) Vagnyttjo- Vikttalets Anvant vagavsnitt Anvand vagstrackal Vagstr. Vikttalets Vikttalets Sidoavst.
enheternas normvéarde (km) korrig. korrig. % korrig. korrig.
antal (ha, st) koeffic. koeffic. koeffic.

ULM 1,0 750 0+00 - 9+50 0,95 1,16
uLv 21,0 25 " 0,95 1,16
ULMe 4,0 9 " 0,95 1,16
ULMe 7,0 9 " 0,95 1,16
Vagdelagare nr | Vagdelagartyp 1) Lagenhetens namn Registernummer
6 L Kesaranta 77
Agarens namn och &ganderéttsutredning Agarens adress
Ari Verkkonen Kalevankatu 72 A 50
LF 18.10.1972 § 192 Gver l&g 7:7 70300 KUOPIO

Motorfordonspark (st) Husdjur Mjélktransportform

Perb 1 Lastb Kor st

Pakb Tr Svin st

Mc

Arlig avverkningsméngd uppskattas Odlingsvaxt

E P.g.a genomsnittlig :I P.g.a. skogsbruksplan
arlig tillvaxt
Pa annat satt
Tillagsuppgifter
Stugan besoks pa sommaren under cirka 4 veckor.

Trafikslag 2) Vagnyttjo- Vikttalets Anvant vagavsnitt Anvand vagstrackal Vagstr. Vikttalets Vikttalets Sidoavst.
enheternas normvarde (km) korrig. korrig. % korrig. korrig.
antal (ha, st) koeffic. koeffic. koeffic.

ULL 1,0 300 0+00 - 9+50 0,95 1,16
1) Vagdelagartyp 2) Trafikslagen
A = Bostadsfastighet ULA = Bostadsfastighetens yttre trafik ULMa = Mjélktransport SLMe = Skogsbruksenhetens inre trafik
L = Fritidsfastighet ULL = Fritidsfastighetens yttre trafik SLV = Inre trafik for akerskifte EL = Specialtrafik
M = Jordbrukslagenhet ULM = Driftscentr. yttre trafik (boende) MeL= Skogstrafik
E = Specialnyttjare ULV = Yttre trafik (jordbruksutévande) ULMe = Skogsbruksenhetens yttre trafik
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Vagens namn
TALLUKKA ENSKILDA VAG

GRUNDUPPGIFTER FOR VAGENHETSBERAKNING

Vagdelagare nr | Vagdelagartyp 1) Lagenhetens namn
7 M Veikkola

Registernummer

7:23

Agarens namn och dganderattsutredning

Agarens adress

Jaakko Heino 80850 PAIHOLA
LF 1.1.1985 § 116 Gver lag. 7:23
Motorfordonspark (st) Husdjur Mjélktransportform
Perb 1 Lastb Kor 10 st tankbil
Pakb Tr 1 Svin st
IMc 15 ganger/ manad
Arlig avverkningsmangd uppskattas Odlingsvaxt
Z| P.g.a genomshnittlig |: P.g.a. skogsbruksplan havre, h6 (gard med nétkreatur)
arlig tillvaxt
P4 annat satt
Tillagsuppgifter
Trafikslag 2) Vagnyttjo- Vikttalets Anvant vagavsnitt Anvand vagstrackal Vagstr. Vikttalets Vikttalets Sidoavst.
enheternas normvarde (km) korrig. korrig. % korrig. korrig.
antal (ha, st) koeffic. koeffic. koeffic.
ULM 1,0 750 0+00 - 12+00 1,20 1,11
ULMa 1,0 1680 " 1,20 1,11
uLv 10,0 25 " 1,20 1,11
ULMe 3,6 9 0+00 - 9+50 0,95 1,16
SLMe 3,6 2 9+50 - 12+00 0,25
ULMe 4,5 9 0+00 - 14+00 1,40 1,07
SLMe 4,5 2 14+00 - 12+00 0,20
ULMe 7,3 9 0+00 - 9+50 0,95 1,16
SLMe 7,3 2 9+50 - 12+00 0,25
Vagdelagare nr | Vagdelagartyp 1) Lagenhetens namn Registernummer
8 M Koivula 7:22
Agarens namn och dganderattsutredning Agarens adress
Matti Koivunen 80850 PAIHOLA
LF 9.11.1962 § 192 6ver lag. 7:22
Motorfordonspark (st) Husdjur Mjélktransportform
Perb 1 Lastb Kor & st tankbil
Pakb Tr 1 Svin st
IMc 15 ganger/ manad
Arlig avverkningsmangd uppskattas Odlingsvaxt
E P.g.a genomsnittlig I:l P.g.a. skogsbruksplan ho (gard med nétkreatur)
arlig tillvaxt
P& annat satt
Tillagsuppgifter Stugan bestks pa sommaren under cirka 4 veckor
Trafikslag 2) Vagnyttjo- Vikttalets Anvant vagavsnitt Anvand vagstrackal Vagstr. Vikttalets Vikttalets Sidoavst.
enheternas normvarde (km) korrig. korrig. % korrig. korrig.
antal (ha, st) koeffic. koeffic. koeffic.
ULMm 1,0 750 0+00 - 12+00 1,20 1,11
ULMa 1,0 1680 " 1,20 1,11
uLv 9,0 25 " 1,20 1,11
ULMe 3,2 9 " 1,20 1,11
1) Vagdelagartyp 2) Trafikslagen

A = Bostadsfastighet
L = Fritidsfastighet

M = Jordbrukslagenhet
E = Specialnyttjare

ULA = Bostadsfastighetens yttre trafik
ULL = Fritidsfastighetens yttre trafik

ULM = Driftscentr. yttre trafik (boende)
ULV = Yttre trafik (jordbruksutévande)

ULMa = Mjélktransport
SLV = Inre trafik for akerskifte

MelL= Skogstrafik

SLMe = Skogsbruksenhetens inre trafik
EL = Specialtrafik

ULMe = Skogsbruksenhetens yttre trafik
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Vagens namn
TALLUKKA ENSKILDA VAG

GRUNDUPPGIFTER FOR VAGENHETSBERAKNING

Vagdelagare nr | Vagdelagartyp 1) Lagenhetens namn
M

Registernummer

9 Mantyla 6:13
Agarens namn och dganderéttsutredning Agarens adress
Joni Vartiainen 80850 PAIHOLA
LF 9.4.1977 § 3 6ver lag. 6:13
Motorfordonspark (st) Husdjur Mijolktransportform
Perb 1 Lastb Kor st
Pakb Tr 1 Svin st
IMc ganger/méanad
Arlig avverkningsméangd uppskattas Odlingsvaxt
ZI P.g.a genomsnittlig |:| P.g.a. skogsbruksplan korn, havre (spannmalsodling)
arlig tillvaxt
| P& annat satt
Tillagsuppgifter Lagenhetens driftcentrum ar utanfér influensomradet
Trafikslag 2) Vagnyttjo- Vikttalets Anvant vagavsnitt Anvand vagstracka| Vagstr. Vikttalets Vikttalets Sidoavst.
enheternas normvarde (km) korrig. korrig. % korrig. korrig.
antal (ha, st) koeffic. koeffic. koeffic.
SLV 2,0 50 0+00 - 12+00 1,20
MeL 3,8 11 " 1,20 1,11
MeL 10,4 11 " 1,20 1,1
Vagdelagare nr | Vagdelagartyp 1) Lagenhetens namn Registernummer
M Anttila 10:10
Agarens namn och &ganderéttsutredning Agarens adress
Jaakko Eskelinen 80850 PAIHOLA
LF 19.1.1993 § 99 dver lag. 10:10
Motorfordonspark (st) Husdjur Mjélktransportform
Perb 1 Lastb Kor 4 st tankbil
Pakb Tr 1 Svin st
IMc 15 ganger/manad
Arlig avverkningsmangd uppskattas Odlingsvaxt
Z| P.g.a genomsnittlig :l P.g.a. skogsbruksplan ensilage, h6 (gard med noétkreatur)
arlig tillvaxt
| P& annat satt
Tillagsuppgifter Stugan besoks pa sommaren under cirka 4 veckor
Trafikslag 2) Vagnyttjo- Vikttalets Anvant vagavsnitt Anvand vagstracka| Vagstr. Vikttalets Vikttalets Sidoavst.
enheternas normvarde (km) korrig. korrig. % korrig. korrig.
antal (ha, st) koeffic. koeffic. koeffic.
ULM 1,0 750 0+00 - 14+00 1,40 1,07
ULMa 1,0 1680 " 1,40 1,07
uLv 8,0 25 " 1,40 1,07
ULMe 2,0 9 " 1,40 1,07

1) Vagdelagartyp

A = Bostadsfastighet

L = Fritidsfastighet

M = Jordbrukslagenhet
E = Specialnyttjare

2) Trafikslagen

ULA = Bostadsfastighetens yttre trafik
ULL = Fritidsfastighetens yttre trafik
ULM = Driftscentr. yttre trafik (boende)
ULV = Yttre trafik (jordbruksutdvande)

ULMa = Mjélktransport

SLV = Inre trafik for akerskifte
Mel = Skogstrafik

ULMe = Skogsbruksenhetens yttre trafik

SLMe = Skogsbruksenhetens inre trafik
EL = Specialtrafik
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Vagens namn

GRUNDUPPGIFTER FOR VAGENHETSBERAKNING

TALLUKKA ENSKILDA VAG
Vagdelagare nr | Vagdelagartyp 1) Lagenhetens namn Registernummer
11 M Rantala 10:11
Agarens namn och dganderéttsutredning Agarens adress
Ari Rantanen 80850 PAIHOLA
LF 9.8.1976 § 172 6ver lag. 10:11
Motorfordonspark (st) Husdjur Mjolktransportform
Perb 1 Lastb Kor st
Pakb Tr 1 Svin st
IMc ganger/manad
Arlig avverkningsmangd uppskattas Odlingsvaxt
z’ P.g.a genomsnittlig :l P.g.a. skogsbruksplan rag, korn (spannmalsodling)
arlig tillvaxt
Pa annat satt
Tillagsuppgifter L&agenhetens driftcentrum ar utanfor influensomradet
Trafikslag 2) Vagnyttjo- Vikttalets Anvant vagavsnitt Anvand vagstrackal Vagstr. Vikttalets Vikttalets Sidoavst.
enheternas normvéarde (km) korrig. korrig. % korrig. korrig.
antal (ha, st) koeffic. koeffic. koeffic.
ULM 1,0 750 0+00 - 15+00 1,50 1,06
uLv 6,0 25 " 1,50 1,06
uLv 2,0 25 " 1,50 1,06
SLV 2,0 50 17+00 - 15+00 0,20
ULMe 6,2 9 0+00 - 19+00 1,90 1,01
SLMe 6,2 2 19+00 - 15+00 0,40
Vagdelagare nr | Vagdelagartyp 1) Lagenhetens namn Registernummer
12 A Honkala 8:4
Agarens namn och dganderéttsutredning Agarens adress
Joonas Honkanen 80850 PAIHOLA
LF 11.11.1986 § 12 6ver lag. 8:4
Motorfordonspark (st) Husdjur Mjolktransportform
Perb 1 Lastb Kor st
Pakb Tr 1 Svin st
IMc ganger/manad
Arlig avverkningsméngd uppskattas Odlingsvaxt
z’ P.g.a genomsnittlig :l P.g.a. skogsbruksplan
arlig tillvaxt
Pa annat satt
Tillagsuppgifter Stugan besdks pa sommaren under cirka 4 veckor
Trafikslag 2) Vagnyttjo- Vikttalets Anvant vagavsnitt Anvand vagstrackal Vagstr. Vikttalets Vikttalets Sidoavst.
enheternas normvéarde (km) korrig. korrig. % korrig. korrig.
antal (ha, st) koeffic. koeffic. koeffic.
ULA 1,0 900 0+00 - 20+00 2,00 1,00
ULMe 10,4 9 " 2,00 1,00
ULMe 12,6 9 " 2,00 1,00
1) Véagdelagartyp 2) Trafikslagen

A = Bostadsfastighet

L = Fritidsfastighet

M = Jordbrukslagenhet
E = Specialnyttjare

ULA = Bostadsfastighetens yttre trafik
ULL = Fritidsfastighetens yttre trafik

ULM = Driftscentr. yttre trafik (boende)
ULV = Yttre trafik (jordbruksutdvande)

ULMa = Mjélktransport
SLV = Inre trafik for akerskifte

MelL= Skogstrafik

SLMe = Skogsbruksenhetens inre trafik
EL = Specialtrafik

ULMe = Skogsbruksenhetens yttre trafik
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Vagens namn GRUNDUPPGFTER FOR VAGENHETSBERAKNING
TALLUKKA ENSKILDA VAG

Vagdelagare nr | Vagdelagartyp 1) Lagenhetens namn Registernummer
13 A Metséla 8:3
Agarens namn och &ganderattsutredning Agarens adress
Markku Haka 80850 PAIHOLA
LF 8.5.1960 § 108 dver ldg. 8:3
Motorfordonspark (st) Husdjur Mijolktransportform
Perb 1 Lastb Kor st
Pakb Tr Svin st
Mc ganger/manad
Arlig avverkningsméngd uppskattas Odlingsvaxt
E P.g.a genomsnittlig :' P.g.a. skogsbruksplan
arlig tillvaxt
P& annat satt

Tillagsuppgifter Lagenhetens driftcentrum &r utanfér influensomradet

Trafikslag 2) Vagnyttjo- Vikttalets Anvant vagavsnitt Anvand vagstrackal Vagstr. Vikttalets Vikttalets Sidoavst.
enheternas normvérde (km) korrig. korrig. % korrig. korrig.
antal (ha, st) koeffic. koeffic. koeffic.

ULA 1,0 900 0+00 - 20+00 2,00 1,00
ULMe 54 9 " 2,00 1,00

Vagdelagare nr | Vagdelagartyp 1) Lagenhetens namn Registernummer

Agarens namn och dganderéttsutredning Agarens adress

Motorfordonspark (st) Husdjur Mjolktransportform

Perb Lastb Kor

Pakb Tr Svin

Mp ganger/méanad

Arlig avverkningsméngd uppskattas Odlingsvaxt

:l P.g.a genomsnittlig :l P.g.a. skogsbruksplan
arlig tillvaxt
Pa annat satt

Tillagsuppgifter Stugan besoks pa sommaren under cirka 4 veckor

Trafikslag 2) Vagnyttjo- Vikttalets Anvant vagavsnitt Anvand vagstrackal Vagstr. Vikttalets Vikttalets Sidoavst.
enheternas normvéarde (km) korrig. korrig. % korrig. korrig.
antal (ha, st) koeffic. koeffic. koeffic.

1) Véagdelagartyp 2) Trafikslagen

A = Bostadsfastighet ULA = Bostadsfastighetens yttre trafik ULMa = Mjclktransport SLMe = Skogsbruksenhetens inre trafik

L = Fritidsfastighet ULL = Fritidsfastighetens yttre trafik SLV = Inre trafik for akerskifte EL = Specialtrafik

M = Jordbrukslagenhet ULM = Driftscentr. yttre trafik (boende) MeL= Skogstrafik

E = Specialnyttjare ULV = Yttre trafik (jordbruksutévande) ULMe = Skogsbruksenhetens yttre trafik

o



FORDELNING AV UNDERHALLKOSTNADER
VAGENHETSBERAKNING

Tallukka enskilda vag Fér férdelning av vighallningskostnader
Vagens namn Vagens langd, km
Tohmajarvi kommun (848) 2,00
Vagnyt. Vikt- Tonkilometer
enh. talets Nyttjad Korrigeringskoefficienter (vagenheter)
Trafik- antal norm- vagstracka |Vagstr. Vikt- Sido-
Vagnyttjoenhet slag 1) ha, st varde km talets avstands |Skilt Sammanlagt|

1. Mattila 7:18,jordbrukslédgenhet,Mikko Koistinen,lf 14.9.1982 § 15

Drift.cen ULM 1 750 0,3 1,46 329
" ULMa 1 1680 0,3 1,46 736

Aker ULV 9 25 0,3 1,46 99

Skog ULMe 3,5 9 0,15 1,68 8
" SLMe 3,5 2 0,2 1 1137
" ULMe 6,2 9 0,3 1,46 24 1197

2. Harjula 7:20,bostadsf./specialn.,Ensio Vatanen,lf 9.8.1959 §118

Bostadsfast. |ULA 1 900 0,5 1,32| 0,8 475
Skog/Aker ULMe 2,5 9 0,5 1,32 15
Skog ULMe 3,5 9 0,5 1,32 21
" ULMe 4,5 9 0,5 1,32 27
" ULMe 7,3 9 0,5 1,32 43| 1378
Grustag EL 1| 1316 0,5 1,32 869 1450

3. vainola 7:19,jordbruksldgenhet,Vaind Salminen,lf 19.9.1966 § 68

Drift.cen ULM 1 750 0,7 1,23 646

" ULMa 1 1680 0,7 1,23 1446
Aker ULV 13 25 0,71 1,23 280 2320
Skog ULMe 9 9 0,71 1,23 70 2442

4. Tonttila 7:9,bostadsfastighet,Eino Ollikainen,1lf 9.2.1970 § 28

Bostadsfast. |[ULA 1 900 0,7 1,23 775 757
Skog ULMe 2,8 9 0,71 1,23 22 797
Transport 5886
1)TRAFIKSLAGEN ULM = Jordbruklagenhetens yttre trafik MeL = Skogsbruksenhetens trafik
ULA = Bostadsfast. yttre trafik ULMa = Mjolktransport ULMe = Skogsbruksenhetens yttre trafik
ULL = fritidsfast. yttre trafik ULV = Yttre trafik for akersskifte SLMe = Skogsbruksenhetens inre trafik
SLV = Inre trafik for akerskifte EL = Specialtrafik
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FORDELNING AV UNDERHALLKOSTNADER

Tallukka enskilda viag

Véagens namn

VAGENHETSBERAKNING
For fordelning av vaghallningskostnader

Végens langd, km

Tohmajdrvi kommun (848) 2,00
Vagnyt. Vikt- Tonkilometer
enh. talets Nyttjad Korrigeringskoefficienter (vagenheter)
Trafik- antal norm- vagstracka [Vagstr.  |Vikt- Sido-
Vagnyttjoenhet slag 1) ha, st vérde km talets avstands _|Skilt Sammanlagt
Transport 5886
5. Yrjola 7:10, jordbrukslagenhet,Veikko Yrjonen,lf 19.8.1964 § 118
Drift.cen ULM 1 750 0,95 1,16 827
Aker ULV 21 25 0,95 1,16 579
Skog ULMe 4 9 0,95 1,16 40 1439
" ULMe 7 9 0,95 1,16 69 1515
6.Kesaranta 7:7,fritidsf.,Ari Verkkonen,lf 18.10.1972 §192
314
Fritidsf. ULL 1 300 0,95 1,16 331 331
7. Veikkola 7:23,jordbrukslagenhet,Jaakko Heino,1lf 1.1.1985 § 116
Drift.cen ULM 1 750 1,2 1,11 999
" ULMa 1 1680 1,2 1,11 2238
Aker ULV 10 25 1,2| 1,11 333
Skog ULMe 3,6 9 0,95 1,16 36
" SLMe 3,6 2 0,25 2
" ULMe 4,5 9 1,4 1,07 61
" SLMe 4,5 2 0,2 2
" ULMe 7,3 9 0,95 1,16 72 3560
" SLMe 7,3 2 0,25 4 3747
8. Koivula 7:22,jordbrukslagenhet,Matti Koivunen,lf 9.11.1962 § 192
Drift.cen ULM 1 750 1,2 1,11 999
" ULMa 1 1680 1,2 1,11 2238
Aker ULV 9 25 1,2 1,11 300| 3396
Skog ULMe 3,2 9 1,2 1,11 38 3575
Transport 15054

1)TRAFIKSLAGEN

ULA = Bostadsfast. yttre trafik
ULL = fritidsfast. yttre trafik

ULM = Jordbruklagenhetens yttre trafik
ULMa = Mjélktransport

ULV = Yittre trafik for akersskifte

SLV = Inre trafik for akerskifte

MeL = §kogsbruksenhetens trafik
ULMe = Skogsbruksenhetens yttre trafik
SLMe = Skogsbruksenhetens inre trafik

EL = Specialtrafik




FORDELNING AV UNDERHALLKOSTNADER
VAGENHETSBERAKNING

Tallukka enskilda vag Fér fordelning av viaghallningskostnader
Vagens namn Vagens langd, km
Tohmajdrvi kommun (848) 2,00

Vagnyt. Vikt- Tonkilometer

enh. talets Nyttjad Korrigeringskoefficienter (vagenheter)

Trafik- antal norm- vagstracka [Vagstr. Vikt- Sido-
Véagnyttjoenhet slag 1) ha, st varde km talets avstands | Skilt Sammanlagt]
Transport 15054

9. Mantyla 6:13,jordbrukslagenhet, Joni Vartiainen,lf 9.4.1977 § 3

Axer SLV 2 50 1,2 120
Skog MeL 3,8 11 1,2 1,11 56 312
Skog MeL 10,4 11 1,2 1,11 152 328

10. Anttila 10:10, jordbrukslagenhet, Jaakko Eskelinen,l1f 19.1.1993 § 99

Drift.cen ULM 1 750 1,4 1,07 1124
" ULMa 1| 1680 1,4| 1,07 2517

Aker ULV 8 25 1,4| 1,07 300 3770

Skog ULMe 2 9 1,4| 1,07 27| 3968

11. Rantala 10:11, jordbruksldgenhet,Ari Rantanen,lf 9.8.1976 § 172

Drift.cen ULM 1 750 1,5 1,06 1193

Aker ULV 6 25 1,5 1,06 239
" ULv 2 25 1,7 1,03 88
" SLV 2 50 0,2 20

Skog ULMe 6,2 9 1,9 1,01 107 1569
" SLMe 6,2 2 0,4 5 1652

12. Honkala 8:4,bostadsfastighet,Joonas Honkanen,l1f 11.11.1986 § 12

Bostadsfast. |[ULA 1 900 2,0 1,00 1800
Skog ULMe 10,4 9 2,01 1,00 187 2701
" ULMe 12,6 9 2,0 1,00 227 2214

13. Metsala 8:3,bostadsfastighet,Markku Haka,lf 8.5.1960 § 108

Bostadsfast. |[ULA 1 900 2,01 1,00 1800 2314

Skog ULMe 5,4 9 2,01 1,00 97 1897
Yht. 25113
Yht. 24967

1)TRAFIKSLAGEN ULM = Jordbruklagenhetens yttre trafik MeL = Skogsbruksenhetens Trafk

ULA = Bostadsfast. yttre trafik ULMa = Mjolktransport ULMe = Skogsbruksenhetens yttre trafik

ULL = fritidsfast. yttre trafik ULV = Yttre trafik for akersskifte SLMe = Skogsbruksenhetens inre trafik

SLV = Inre trafik for akerskifte EL = Specialtrafik
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8.2 Flerforgrenad vag

Den enskilda vagen Tallukka i stycke 8.1 har utvidgats pa sa satt att man i fordelningen
beslutat att ta med den 650 m langa sidovdg som leder till ldgenheten Kesdranta. Viagen
blir alltsd 2,65 km. Vid sidovdgen finns tre nya deldgare: tva fritidstomter och ett nytt
hus som tillhor den gamla husbonden pd ldgenheten Yrjold. Ocksd vdgdeldgarna har
blivit flera: pd lagenheten Mattila har man salt tva egnahemstomter alldeles i borjan
av vdgen. Pa lagenheten Rantala har man 4 sin sida satt dkrarna i trdda och bérjat idka
gardsturism. Den nya dgaren till ldgenheten Tonttila har grundat en keramikverkstad.

I det har fallet 6vervdgde man att anvdanda samma vikttal for plantbestandet som for
skogen.

Man fordelar underhallskostnaderna fér vagens del.

MJOLKTRANSPORT

Den trafikmadngd som mjolktransporten fororsakar fordelas pa samma sdtt som i ex-
empel 1.

« Det totala antalet tonkilometer beroende pa mjélktransport dr 5 760
ton x 1,4 km = 8 064 tonkilometer (se tabell 2)
« Vi berdknar summan av mjoélktransportstrdckorna:

Vdgdeld- | Mjolktransportstracka
gare nr (km)

3 0,3

5 0,7

12 1,2

13 1,2

15 14
Summa 4,8

Det totala antalet tonkilometer som orsakas av mjolktransport divideras med summan
varvid man som vikttal per vigdeldgare far 8 064 tonkilometer/4,8 km = 1 680 ton.

Den mjolkméngd som produceras pa garden tas inte i beaktande som korrigeringsfaktor
nar det galler vikttalet eftersom mjolkmé&ngderna som produceras av de olika vdgdeld-
garna inte madrkbart skiljer sig fran varandra.

SPECIALTRAFIK
Vagdelagare 4

Fran grustdkten i anslutning till ligenheten Harjula 7:20 transporteras ungefar 300
l6skubikmeter (Im®) grus per ar. En lgskubikmeter grus vdger ca 1,6 ton. Transporten
sker med en fyraxlad lastbil vars lastvolym dar 17 ton, tomvikt 15 ton och totalvikt 32
ton. Vikten for specialtrafiken blir:
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Grusets vikt: 300 Im> x 1,6 ton = 480 ton
Fulla lass: 480 ton/17 ton = 28 st
Total transportvikt: 28 x 32 ton + 28 x 15 ton = 1 316 ton/ar.

Vagdelagare 6

Keramikverkstaden pa ldgenheten Tonttila 7:9 dr 6ppen fyra dagar i veckan, d.vs. i
medeltal 16 dagar i manaden. Under vintermdnaderna (8 manader) besoker i medeltal
tre kunder per dag verkstaden. P4 sommaren har verkstaden ungefdr 10 kunder om
dagen. Specialtrafikens storlek blir:

(8 man. x 16 dagar x 3 kunder + 4 man. x 16 dagar x 10 kunder) x 2 = 2 048 resor fram
och tillbaka med personbil/ar.

Vagdelagare 16

Pa ldgenheten Rantala 10:26 bedriver man gdrdsturism sommartid och gdrden fung-
erar ocksd som ¢vernattningsstélle. Ovriga tiden séljer man olika lantbruksprodukter
och gdrdsvin. Kundtrafiken bedéms vara i medeltal tre kunder om dagen sommartid
ndr garden dr 6ppen varje dag. Under vintern dr garden 6ppen fem dagar i veckan och
har ungefar fem kunder om dagen. Sommartid bestks garden av ungefar tva bussar i
manaden. P4 vintern bestker en buss garden varje mdnad. Specialtrafikens storlek blir:
(8 mdn. x 20 dagar x 5 kunder + 4 man. x 30 dagar x 3 kunder) x 2 = 2 320 resor fram
och tillbaka med personbil/ar

(8 man. x 1 buss + 4 man. x 2 bussar) x 2 = 32 bussresor fram och tillbaka/ar

I berdkningen har man anvant vikten 1 ton fér en personbil och 11 ton for en buss.

MAXIMIKOSTNADSGRANSKNING

Man stravar till att géra maximikostnadsgranskningen for en flerférgrenad vdg pa
samma sdtt som for en enkel vdg. Om det finns manga forgreningar blir maximikost-
nadsgranskningen ldtt invecklad och svar att berdkna. Ndr det gédller sddana fall kunde
man Overvdga att helt l1dmna bort maximikostnadsgranskningen.

Hér har man utfért en maximikostnadsgranskning for tva vdgavsnitt pd sa sdtt att de
vagstrackor som vagdeldgarna 1 -6 och 12-18 anvander kallas "Huvudgrenar”. P4 mot-
svarande sdtt kallas de vdgstrackor som anvdnds av vdgdeldgarna 1-11 "Sidogrenar”.
Observeras bor att tonkilometertalet for vdgdeldgarna 1 -6 hdr korrigeras tva ganger.




Maximikostnadsgranskning for "Huvudgrenen”:

Vagdeldgarnas tonkilometer pa olika vagstrackor

Vagdels- | 0-0,15 | 0-0,30 | 0-0,50 [ 0-0,70 | 0-0,95]0-1,20 | 0-1,40 | 0-1,50 | 0-1,90 | 0-2,00
gare nr
1 99 99 99 99 99 99 99 99 99 99
2 240 240 240 240 240 240 240 240 240 240
3 7] 1268 1268| 1268| 1268| 1268| 1268 1268 1268 1268
4 1537 1537 1537 1537| 1537 1537 1537 1537
5 2601 2601| 2601| 20601 2601 20601 2601
6 2726 2726 2726 2726 2726| 2726 2726
12 1151 3884| 3951 3951 3951 3951
13 3768| 3768 3768| 3768 3768
14 340 340 340 340 340
15 4197 4197 | 4197 4197
16 5749 | 5873 5873
17 2346
18 2011
T ikum 346| 1607 | 3144| 8471 | 8586 16463|20727| 26476| 26600 30957
p, 1 5 10 27 28 53 67 86 86 100
dl. 13 22 33 43 55 66 75 79 96 100
dér
T, =denkumulativa summan av tonkilometerantalet for vagstrackan i
T, = summan av hela vdgens tonkilometerantal
12 = den relativa anvdndningen av vdgstrdackan i och den fas genom att dividera
den kumulativa summan av antalet tonkilometer for vdgstrdckan i med sum-
man av tonkilometerantalet for hela vdgen och multiplicera resultatet med
hundra
d = den relativa maximikostnaden for vagstrackan i och den fas fran tabell 8 eller

berdknas med hjdlp av formeln i anslutning till tabellen.

Berdkningen visar att den relativa anvdndningen av vdgavsnittet 0—1,50 dr storre dn
den relativa maximikostnaden, d.v.s. p, dr storre &n d.

Vdgdeldgarna i borjan av vdagen underhaller alltsa ett langre vagavsnitt &n vad de sjdlva
behover. Vagenheterna korrigeras sd att man minskar tonkilometerantalet for viagdela-
garna i borjan av vagen och okar det for vigdeldgarna i vagens slutdnda. Vdrdena for
termerna d, och T ! tas frdn vdgstrdckan 0-1,50. Korrigeringskoefficienterna blir
féljande:

Korrigeringskoefficient fér bérjan av vdgen k:
Matematiska formeln fran sidan 55

_ 4 T 79, 30957
17100 T, 100 = 26476

m

k =0,92
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Korrigeringskoefficient fér vdagens slutdnda k:
Matematiska formeln fran sidan 56

, 100-d T, _100-79 30957
27100 _7mi ) 100 (30957 -264706)
(Ttot T kum)

=145

Antalet tonkilometer for vdgdeldgarna 1-6 och 12-16 multipliceras med talet 0,92.
Tonkilometerantalet for vdgdeldgarna 17 och 18 multipliceras med talet 1,45.

Maximikostnadsgranskning for Sidogrenen”:

Vagdeldgarnas tonkilometer pa olika vagstrackor
Vagdeld- | 0-0,15 | 0-0,30 | 0-0,50 | 0-0,70 | 0-1,20 | 0-1,40 | 0-1,60
gares nr
1 99 99 99 99 99 99 99
2 240 240 240 240 240 240 240
3 7 1268 1268 1268 1268 1268 1268
4 1537 1537 1537 1537 1537
5 2601 2601 2601 2601
6 2726 2726 2726 2726
7 1929 1929 1929
8 1436 1436
9 533
10 533
11 533
T ikum 346 1 607 3144 8471 | 10400 11836| 13435
p, 3 11 23 63 78 88 100
dl. 15 26 39 52 79 90 100
dar
T, =denkumulativa summan av tonkilometerantalet for vagstrackan i
T, = summan av hela vdgens tonkilometerantal
12 = den relativa anvdndningen av vdgstrdackan i och den fas genom att dividera
den kumulativa summan av antalet tonkilometer for vdgstrdackan i med sum-
man av tonkilometerantalet for hela vdgen och multiplicera resultatet med
hundra
d, = den relativa maximikostnaden for vagstrackan i och den fas fran tabell 8 eller

berdknas med hjdlp av formeln i anslutning till tabellen.

Berdkningen visar att den relativa anvandningen av vdgavsnittet 0-0,70 dr stdrre dn
den relativa maximikostnaden, d.v.s. p, dr stérre dn d. Man minskar alltsd antalet ton-
kilometer for vagdeldgarna i borjan av vdgen och okar det for vdgdeldgarna i vdgens
slutdnda. Korrigeringskoefficienterna blir féljande ndr vdrdena for termerna d, och
T, tas fran vdgavsnittet 0-0,70:

Korrigeringskoefficient fér bérjan av vdgen k:
Matematiska formeln fran sidan 57

d T
k- o _ 52, 13435

“100 *T,_-100 8471 - 082
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Korrigeringskoefficient fér vdagens slutdnda k:
Matematiska formeln fran sidan 57

- T
K, 100 dix tot _100-52, 13435

- - - 1,30
100 " (r _pi ) 100  (13435-847D)

Antalet tonkilometer for vagdeldgarna 1 -6 multipliceras med talet 0,82. P4 motsvarande
sdtt multipliceras tonkilometerantalet fér vdgdeldgarna 7-11 med talet 1,30.

Néar maximikostnadsgranskningen och korrigeringarna har gjorts har man antagit att
underhadllskostnaderna fér ifrdgavarande enskilda vdg dr normala och att underhdlls-
kostnaden per langdenhet i stort sett dr likadan ldngs hela vdgen.

De korrigerade vikttalen presenteras med fet stil i vigenhetslingden.

For askadlighetens skull har korrigeringskoefficienterna berdknats utgaende fran varden
i hela tal. Korrigeringarna i vdgenhetsldngdens tonkilometerméngder har likasa gjorts i
hela tal. Avrundningarna har ingen vdsentlig inverkan pa slutresultatet. I granskningen
av huvudgrenen kan den skenbara noggrannheten 6kas genom att for deldgare 16
anvdnda korrigeringskoefficienten for borjan av vdgen for de trafikslag som anvdnder
vagstrackan 0-1,50 km och korrigeringskoefficienten for vdgens slutdnda for trafikslag
som anvdnder en ldngre vdgstrdcka.

Maximikostnadskalkylen pa en flerforgrenad vdg kan dven goras sa att huvudvagens
tonkilometrar korrigeras direkt efter berdkningen av huvudgrenens korrigeringskoef-
ficienter. Sidogrenens maximikostnadskalkyl gors utgdende fran de pa detta sétt kor-
rigerade tonkilometrarna. Om det finns flera sidogrenar fortsdtter man med en gren
i taget. Om trafikslaget (deldgaren) dr med i maximikostnadsgranskningen for flera
vaggrenar, fds den slutliga tonkilometermédngden for trafikslaget (deldgaren) fran
maximikostnadsgranskningen av den vdggren, dir den senast har varit.
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FORDELNING AV UNDERHALLKOSTNADER
VAGENHETSBERAKNING

Tallukka enskilda vdg, med sidogren For férdelning av vighallningskostnader
Vagens namn Vagens langd, km
Tohmajarvi kommun (848) 2,65
Vagnyt. Vikt- Tonkilometer
enh. talets Nyttjad Korrigeringskoefficienter (vagenheter)
Trafik- antal norm- vagstracka [Vagstr.  [Vikt- Sido-
Vagnyttjoenhet slag 1) ha, st varde km talets avstands | Skilt Sammanlagt
1. Simola 7:37,bostadsfastighet,Simo Talvitie,1lf 19.7.1993 § 14
75
Bostadsfast JULA 1 900 0,05 2,21 99 99
2. Nyppy 7:38,bostadsfastighet,Mika Hein&nen,lf 20.7.1993 § 13 181
Bostadsfast JULA 1 900 0,15 1,78 240 240
3. Mattila 7:18,jordbrukslagenhet,Mikko Koistinen,lf 14.9.1982 § 15
Driftcen. ULM 1 750 0,3] 1,55 349
" ULMa 1 1680 0,3] 1,55 781
Aker ULV 9 25 0,3 1,55 105
Skog ULMe 2,5 9 0,15 1,78 6
" SLMe 2,5 2 0,15 1 957
" ULMe 6,2 9 0,3] 1,55 26 1268
4. Harjula 7:20,bostadsf./specialn.,Ensio Vatanen,lf 9.8.1959 §118
Bostadsfast JULA 1 900 0,5 1,40 0,8 504
Skog/Aker |ULMe 2,5 9 0,5| 1,40 16
Skog ULMe 3,5 9 0,5| 1,40 22
" ULMe 4,5 9 0,5 1,40 28
" ULMe 7,3 9 0,5 1,40 46 1160
Grustag EL 1 1316 0,5 1,40 921 1537
5. vainsla 7:19, jordbruksléagenhet,Vaind Salminen,lf 19.9.1966 § 68
Driftcen. ULM 1 750 0,7 1,31 688
" ULMa 1 1680 0,7 1,31 1541
Akxer ULV 13 25 0,7| 1,31 298| 1962
Skog ULMe 9 9 0,7 1,31 74 2601
Transport 5745
T)TRAFIKSLAGEN ULM = Jordbruklagenhetens yttre trafik MeL = Skogsbruksenhetens trafik
ULA = Bostadsfast. yttre trafik ULMa = Mjélktransport ULMe = Skogsbruksenhetens yttre trafik
ULL = fritidsfast. yttre trafik ULV = Yttre trafik for akersskifte SLMe = Skogsbruksenhetens inre trafik
SLV = Inre trafik for akerskifte EL = Specialtrafik
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FORDELNING AV UNDERHALLKOSTNADER

Tallukka enskilda vag,

med sidogren

Vagens namn

VAGENHETSBERAKNING

For fordelning av vaghallningskostnader

Vagens langd, km

Tohmajdrvi kommun (848) 2,65
Vagnyt. Vikt- Tonkilometer
enh. talets Nyttjad Korrigeringskoefficienter (vagenheter)
Trafik- antal norm- vagstracka [Vagstr. Vikt- Sido-
Vagnyttjoenhet slag 1) ha, st varde km talets avstands [Skilt Sammanlagt]
Transport 5745
6. Tonttila 7:9, bostadsf./specialn,Juulia Honka,lf 9.10.1993 § 1
Bostadsfast JULA 1 900 0,71 1,31 825
Skog ULMe 2,8 9 0,7 1,31 23 2056
Kundtrafik |[EL 2048 1 0,7 1,31 1878 2726
7. Yrjola 7:50, jordbrukslagenhet, Jaakko Yrjonen,lf 19.6.1991 §
Driftcen. ULM 1 750 1,21 1,17 1053
Aker ULV 21 25 1,2| 1,17 737
Skog ULMe 4 9 1,2 1,17 51 2508
" ULMe 7 9 1,2 1,17 88 1929
8.Uusi-Yrjola 7:49, bostadsfastighet,Veikko Yrjonen,1.9.1991 §1I 1867
Bostadsfast JULA 1 900 1,41 1,14 1436 1436
9.Kesaranta 7:7, fritidsf.,Ari Verkkonen,lf 18.10.1972 §192 693
Fritidsf. ULL 1 300 1,6 1,11 533 533
10. Suvipielinen 10:24, fritidsf.,Hannu Id,1f 13.4.1993 § 1 693
Fritidsf. ULL 1 300 1,6 1,11 533 533
11. Keidas 10:25,fritidsf.,Jaana Salo,l1f 28.6.1993 § 7 693
Fritidsf. ULL 1 300 1,6 1,11 533 533
12. Veikkola 7:23,jordbrukslagenhet, Jaakko Heino,1lf 1.1.1985 § 116
Driftcen. ULM 1 750 1,21 1,17 1053
" ULMa 1 1680 1,2 1,17 2359
Aker ULV 10 25 1,2 1,17 351
Skog ULMe 3,6 9 0,95 1,23 38
Transport 13435

1)TRAFIKSLAGEN

ULA = Bostadsfast. yttre trafik
ULL = fritidsfast. yttre trafik

ULM = Jordbruklagenhetens yttre trafik

ULMa = Mjélktransport

ULV = Yttre trafik for akersskifte
SLV = Inre trafik for akerskifte

MeL = §kogsbruksenhetens Trafik

ULMe = Skogsbruksenhetens yttre trafik
SLMe = Skogsbruksenhetens inre trafik

EL = Specialtrafik
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FORDELNING AV UNDERHALLKOSTNADER
VAGENHETSBERAKNING

Tallukka enskilda vag, med sidogren Fér fordelning av vaghallningskostnader
Vagens namn Vagens langd, km
Tohmajdrvi kommun (848) 2,65
Vagnyt. Vikt- Tonkilometer
enh. talets Nyttjad Korrigeringskoefficienter (vagenheter)
Trafik- antal norm- vagstracka [Vagstr. Vikt- Sido-
Vagnyttjoenhet slag 1) ha, st varde km talets avstands [Skilt Sammanlagt
Transport 13435

12. Veikkola 7:23 fortsatter...

Skog SLMe 3,6 2 0,25 2
" ULMe 4,5 9 1,4 1,14 65
" SLMe 4,5 2 0,2 2
" ULMe 7,3 9 0,95 1,23 77 3635
" SLMe 7,3 2 0,25 4 3951

13. Koivula 7:22,jordbrukslédgenhet,Matti Koivunen,lf 9.11.1962 § 192

Driftcen. |ULM 1 750 1,2| 1,17 1053
" ULMa 1| 1680 1,2| 1,17 2359

Axer ULV 9 25 1,2| 1,17 316| 3467

Skog ULMe 3,2 9 1,2| 1,17 40| 3768

14. Mantyla 6:13,jordbrukslagenhet,Joni Vartiainen,lf 9.4.1977 § 3

Aker SLV 2 50 1,2 120
Skog MeL 3,8 11 1,2 1,17 59 313
Skog MeL 10, 4 11 1,2 1,17 161 340

15. Anttila 10:10, jordbrukslagenhet, Jaakko Eskelinen,lf 19.1.1993 § 99

Driftcen. ULM 1 750 1,4 1,14 1197

" ULMa 1 1680 1,4 1,14 2681
Aker ULV 8 25 1,41 1,14 319 3861
Skog ULMe 2 1,41 1,14 0 4197

Transport 25691
1)TRAFIKSLAGEN ULM = Jordbruklagenhetens yttre trafik MeL = Skogsbruksenhetens trafik
ULA = Bostadsfast. yttre trafik ULMa = Mjélktransport ULMe = Skogsbruksenhetens yttre trafik
ULL = fritidsfast. yttre trafik ULV = Yitre trafik for akersskifte SLMe = Skogsbruksenhetens inre trafik
SLV = Inre trafik for akerskifte EL = Specialtrafik




FORDELNING AV UNDERHALLKOSTNADER
VAGENHETSBERAKNING

Tallukka enskilda vag, med sidogren For férdelning av viaghallningskostnader
Véagens namn Vagens langd, km
Tohmajdrvi kommun (848) 2,65

Vagnyt. Vikt- Tonkilometer

enh. talets Nyttjad Korrigeringskoefficienter (végenheter)

Trafik- antal norm- véagstracka [Vagstr. Vikt- Sido-
Vagnyttioenhet slag 1) ha, st varde km talets avstands |[Skilt Sammanlagt
Transport 25691

16.Rantala 10:26,jordbruksl./specialn.,Ari Rantanen, 1f 9.8.1976 §172

Driftcen. ULM 1 750 1,5 1,12 1260

Aker ULV 5 25 1,5| 1,12 0 0

" ULv 2 25 1,71 1,09 0 0

" SLV 2 15 0,2 6

Skog ULMe 6,2 9 1,9 1,07 113

" SLMe 6,2 2 0,4 5
Asiakasl. EL 2320 1 1,5 1,12 3898 5403
" EL 32 11 1,5 1,12 591 5873

17. Honkala 8:4,bostadsfastighet, Joonas Honkanen,lf 11.11.1986 § 12

Bostadsfast JULA 1 900 2,0 1,06 1908
Skog ULMe 10,4 9 2,01 1,06 198 3402
" ULMe 12,6 9 2,01 1,06 240 2346

18. Metsala 8:3,bostadsfastighet,Markku Haka,lf 8.5.1960 § 108

Bostadsfast |ULA 1 900 2,01 1,06 1908 2916
Skog ULMe 5,4 9 2,01 1,06 103 2011
Yht. 35921
35767
1)TRAFIKSLAGEN ULM = Jordbruklagenhetens yttre trafik MeL = §kogsbruksenhetens trafik
ULA = Bostadsfast. yttre trafik ULMa = Mjélktransport ULMe = Skogsbruksenhetens yttre trafik
ULL = fritidsfast. yttre trafik ULV = Yttre trafik for akersskifte SLMe = Skogsbruksenhetens inre trafik
SLV = Inre trafik for akerskifte EL = Specialtrafik
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8.3 Genomfartsvag

Den enskilda vdgen Koivulahti ligger i Himeenkyrd. Vdgen dr en typisk genomfartsvdg,
som gdr mellan tva allménna vdgar. I norr kommer man in pa vdgen via tva vagskal.
Végens langd dr 1,4 eller 1,45 km beroende pa vilket vdgskdl man anvdnder. I f6ljande
exempel berdknas férdelningen av vigens underhallskostnader.

Medeltillvaxten pa omradet dr klart sdmre dn i Sodra Finland i allmdnhet. For skogens
del beslét man att anvdnda de vikttal som anvands i Norra Osterbotten eftersom de

betrdffande medeltillvaxt och avverkning bdttre motsvarar situationen (se tabell 3):
ULMe 6 ton/ha, SLMe 1 ton/ha och den totala trafiken for en skogsbruksenhet 7 ton/ha.

Pa omradets dkrar odlas ho och vanliga spannmalsvéxter, sa for dkrarnas del beslot
man att anvédnda vikttalet 25 ton/ha for den yttre trafiken ULV och 50 ton/ha foér den
inre trafiken SLV.

GENOMFARTSTRAFIK

Vagdeldgarna 2,3 och 9

Deldgarfastigheterna 2,3 och 9 dr jordbruksldgenheter. De anvdnder genomfartsvdgen
i bdda riktningarna.

Vigdeldgarna 4 och 6

Deldgarna 4 och 6 gor arbetsresor till staden. Fran dessa fastigheter gors dven i viss
man resor till kommunens centrum.

Vigdeldgare 5
Jemina Madkeld, som dger bostadsfastigheten Kiveld 2:76, dker tre ganger i veckan till
sitt arbete pd ett forsdkringsbolag i kommunens centrum. Tva dagar i veckan kér hon

till férsdakringsbolagets regionkontor i staden.

Eftersom Jemina Madkeld regelbundet anvdnder tva olika fardrutter kan man dela upp
trafiken fran hennes bostadsfastighet enligt de olika resmalen:

Till kommunens centrum: 900 ton/bostadsfastighet x 0,95 km x 3/5 = 513 ton
Till staden: 900 ton/bostadsfastighet x 0,45 km x 2/5 = 162 ton
SKOGSTRAFIK

Vigdeldgare 1

Virket fran det 6,7 hektar stora skogsskiftet pd ldgenheten Rapakko 2:24 uppbevaras
vid den allmédnna védgen och transporteras ocksa bort langs densamma.
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Vigdelagare 2

Fran skogsskiftet pa 2,2 hektar pa lagenheten Nisumadki 2:25 transporteras virket bort
langs den allmdnna vdgen.

Vigdelagare 9

Ocksa fran det 2,9 hektar stora skogsskiftet pa lagenheten Jaakkola 17:99 transporterar
man bort virket 1ldngs den allmdnna vdgen.

SPECIALTRAFIK

Vigdeldgare 4

Pa lagenheten Napa 2:68 finns en kennel ddr man foder upp hundar och siljer olika
produkter for sdllskapsdjur som t.ex. hundmat. Ungefdr tva ganger i dret kommer en
lastbil med ett storre parti fornddenheter till kenneln. Hundmaten hdmtas tva ganger
i veckan med personbil. Vanligen besoker tva kunder i veckan kenneln men pa vdren
och hosten under ungefdr 10 veckors tid sammanlagt besdks kenneln av ca fem kunder
i veckan. Specialtrafiken blir:

Hamtning av hundmat och kundtrafik:

(2 ggr/vx52v+10vx5kunder + 42 v x 2 kunder) x 2 = 476 personbilsresor fram och
tillbaka per ar

Godstrafik med lastbil:

2 ggr/ar x 2 = 4 godstrafikresor fram och tillbaka per ar

Man har uppskattat personbilens vikt till 1 ton och lastbilens till 8 ton i berdkningarna.
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FORDELNING AV UNDERHALLKOSTNADER

Koivulahti e

nskilda vag

Vagens namn

VAGENHETSBERAKNING
For fordelning av viaghallningskostnader
Vagens langd, km

Hémeenkyrd kommun 1,4
Vagnyt. Vikt- Tonkilometer
enh. talets Nyttjad Korrigeringskoefficienter (vagenheter)
Trafik- antal norm- vagstracka [Vagstr.  |Vikt- Sido-
Vagnyttioenhet slag 1) ha, st varde km talets avstands _|Skilt Sammanlagt
1. Rapakko 108-444-2-24, jordbruksla@genhet
Juha Mikkola, Kalevankatu 3 A 33, 33100 Tampere
Skog MeL 1,1 7 0,3 2
" MeL 2,5 7 0,4 7
" MeL 6,7 - - - 9
2. Nisuméaki 108-444-2-25, jordbrukslédgenhet
Kai Vainionp&dad, Koivulahdentie 6, 39100 Hameenkyro
Driftcen. ULM 1 750 0,6 0,5 225
" ULM 1 750 0,8 0,5 300
Aker ULV 6,2 25 0,6 93
Skog ULMe 2,2 - - -
Skog ULMe 4,7 6 0,6 17 635
3. Vakkila 108-444-2-67, jordbrukslé&genhet
Johannes Kyyra, Koivulahdentie 8, 39100 Hameenkyro
Driftcen. ULM 1 750 0,5 0,5 188
" ULM 1 750 0,9 0,5 338
Aker ULV 5,3 25 0,5 66
Skog ULMe 0,7 6 0,7 3
" SLMe 0,7 1 0,2 0
" ULMe 2,3 6 0,7 10
" SLMe 2,3 1 0,2 0 605
4. Nappa 108-444-2-68, bostadsfastighet/specialn.
Jaana Kovala, Koivulahdentie 10, 39100 Ha&meenkyrd
Bostadsf. ULA 1 900 0,4 0,8 288
" ULA 1 900 1,0 0,2 180
Kundtrafik [EL 476 1 0,4 190
Lastbil EL 4 8 0,4 13 671
Transport 1920

1)TRAFIKSLAGEN
ULA = Bostadsfast. yttre

ULL = fritidsfast. yttre trafik

ULM = Jordbruklagenhetens yttre trafk

trafik

ULMa = Mjolktransport
ULV = Yttre trafik for akersskifte

SLV = Inre trafik for akerskifte

MelL = §kogsbruksenhetens trafik
ULMe = Skogsbruksenhetens yttre trafik
SLMe = Skogsbruksenhetens inre trafik
EL = Specialtrafik
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FORDELNING AV UNDERHALLKOSTNADER
VAGENHETSBERAKNING

Koivulahti enskilda vag Foér férdelning av vaghaliningskostnader
Vagens namn Vagens langd, km
Hameenkyrd kommun 1,4

Vagnyt. Vikt- Tonkilometer

enh. talets Nyttjad Korrigeringskoefficienter (vagenheter)

Trafik- antal norm- vagstracka [Vagstr. Vikt- Sido-
Vagnyttjoenhet slag 1) ha, st varde km talets avstands | Skilt Sammanlagt
Transport 1920

5. Kivela 108-444-2-76, bostadsfastighet

Jemina Makela Koivulahdentie 9, 39100 Hameenkyro
Bostadsf. ULA 1 900 0,45 0,4 162
" ULA 1 900 0,95 0,6 513 675

6. Mikado 108-2-79, bostadsfastighet
Jari Kytdélehto, Koivulahdentie 11, 39100 Hé&meenkyro
Bostadsf. ULA 1 900 0,4 0,8 288

" ULA 1 900 1,0 0,2 180 468

7. Ma&kara 108-444-2-84, jordbrukslagenhet
Joonas Tallgvist, Salmelantie 20, 39100 Hameenkyrd
Skog MeL 9,2 7 0,15 10 10

8. Niitty 108-403-17-56, jordbruksldgenhet
Yrjo Maki dodsbo, Kalliotie 5, 39100 Hé&meenkyrd (Esa Maki)

Aker SLV 2,3 50| 0,25 29 29
9. Jaakkola 108-402-17-99, jordbrukslédgenhet
Niilo Tokka, Ha&meenkyrdntie 997, 39100 Hé&meenkyrd
Driftcen. ULM 1 750 0,05 0,5 19
" ULM 1 750 1,4 0,5 525
Aker ULV 1,4 25| 0,05 2
Skog ULMe 2,9 - - -
Skog ULMe 3,1 6 0,2 4 550
Yhteensa 3652
1)TRAFIKSLAGEN ULM = Jordbruklagenhetens yttre trafik MeL = Skogsbruksenhetens trafik
ULA = Bostadsfast. yttre trafik ULMa = Mjélktransport ULMe = Skogsbruksenhetens yttre trafik
ULL = fritidsfast. yttre trafik ULV = Yttre trafik for akersskifte SLMe = Skogsbruksenhetens inre trafik
SLV = Inre trafik for akerskifte EL = Specialtrafik
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Bilaga 1
OMRADESINDELNING FOR SKOGSBRUKSENHETER

Omradesindelningen grundar sig pa avverkningsmojligheten.
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