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1 Johdanto

1.1 Hankkeen tausta ja tavoitteet

Liikennevirasto (nykyisin Vaylavirasto) on laatinut vuonna 2011 selvityksen Rataverkon
raakapuun terminaali- ja kuormauspaikkaverkon kehittéminen (Liikenneviraston tutki-
muksia ja selvityksid 31/2011). Selvityksessa madritettiin Suomen toimintaympaéristé6n
sopivan terminaali- ja kuormauspaikkaverkon laajuus ja kuljetustaloudellisesti parhaim-
mat terminaalien ja kuormauspaikkojen sijaintipaikat. Selvityksen mukaisesti raakapuun
kuormaustoiminta keskitetaan rataverkolla 14 terminaaliin ja niita tdydentaviin 32 kuor-
mauspaikkaan. Oulaisiin osoitettiin selvityksessa tarve kuormauspaikalle.

Oulaisten kaupungin keskustassa Oulaisten liikennepaikan ratapihalla ratakilometrilla
657+850 nykyisin sijaitseva raakapuun kuormauspaikka on tulevaisuudessa riittamaton
alueen kasvaviin kuormaustarpeisiin ndhden. Varastoalueita ei ole mahdollista laajentaa
eika kuormausraiteita pidentaa kokojunakuljetusten edellyttamaan vahintaan 550 metrin
kuormauspituuteen tilanahtauden ja ymparoivan tiiviin maankayton vuoksi.

Tama ratasuunnitelma kasittaa Oulaisten uuden raakapuun kuormauspaikan seka sille
johtavan raiteen ja tieyhteyden rakentamiseen tarvittavat maa-alueet Seinajoki-Oulu -ra-
taosalla ratakilometrivalilla 658+840-660+958. Suunnittelukohde sijaitsee Pohjois-Poh-
janmaan maakunnassa Oulaisten kaupungissa.

Hankkeen tavoitteena on raakapuun terminaali- ja kuormauspaikkaverkoston kehittami-
nen ja raakapuuvirtojen maarien kasvun mahdollistaminen. Kohde suunnitellaan niin, etta
alueesta muodostuu riittavalla kuormausvolyymilla ja hyvilla liikkenneyhteyksilla varus-
tettu kuormauspaikka, jossa on otettu huomioon kunnossapidon nakékulma mm. raken-
teiden mitoituksessa. Tavoitteena on myds kehittda alueen maankayttoa seka tukea alu-
een kehitysta.

Hankkeessa laaditaan ratalain (110/2007) mukainen ratasuunnitelma Oulaisten uuden
raakapuun kuormauspaikan alueelle. Kuormauspaikan kuormausraiteet mitoitetaan 650
metrin kuormauspituudelle ja varastoalueita varataan yli 35 300 m?. Ratasuunnitelmassa
tarkastellaan kuormauspaikan vaikutukset ihmisiin, luonnon- ja kulttuuriymparistéon ja
maankayttoon ja kaavoitukseen ratalain edellyttamalla tarkkuudella. Lisdksi esitetaan
kuormauspaikan aluetarpeet ja kustannusarvio.

Osana rautatieliikennetta uusi raakapuuterminaali parantaa liikennejarjestelman yhteis-
kuntataloudellista tehokkuutta, joka on yksi kolmesta valtakunnallisen liikennejarjestel-
masuunnitelman tavoitteesta. Raakapuun kuormaamisen keskittaminen kuormauspro-
sessia varten raataloityihin ja etaalle asutuksesta sijoitettuihin terminaaleihin ja kuor-
mauspaikoille tehostaa kuormaustoimintaa ja parantaa ihmisten elinolosuhteita, kun ym-
paristohairioita aiheuttava toiminta siirtyy pois asutuskeskuksista.
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Kuva 1. Suunnittelukohteen sijainti. Aineistot © Maanmittauslaitos 04/2021.

1.2 Suunnitteluperusteet

Ratasuunnitelman lahtokohtana on kaytetty suunnitteluperusteita, joissa esitetyt lahto-
kohdat taydentavat voimassaolevia Vaylaviraston ohjeita ja maarayksia. Ratasuunnittelun
suunnitteluperusteet maarittavat raakapuun kuormauspaikalle seka liityntaraiteelle tar-
vittavat toimenpiteet sekd muodostavat tavoitteet ja lahtokohdat rakentamissuunnitel-
malle. Suunnitteluperusteet on hyvaksytty 30.10.2020 ja viimeisin hyvaksytty paivitysver-
sio on paivatty 20.11.2020.

Suunnitelmat on laadittu ETRS-GK25- tasokoordinaattijarjestelmassa ja N2000 -korkeus-
jarjestelmassa.

1.3 Radan nykytila ja ongelmat

Oulaisten nykyinen liikennepaikka toimii talla hetkella matkustajapalveluiden lisdksi tava-
raliikenteen ohitus- ja kohtauspaikkana seka raakapuun kuormauspaikkana.

Raakapuun kuormaukseen kaytettavat raiteet ovat lyhyet, joten vaihtotyon maara on
suuri.

Oulaisten nykyinen raakapuun kuormauspaikka on ahdas, asutuksen valittomassa lahei-
syydessa eika mahdollista kokojunan lastaamista yhdelta raiteelta. Kuormattavien puu-
madrien arvioidaan lisddantyvan huomattavasti tulevaisuudessa, mikali metsateollisuus
paattada merkittavista uusista investoinneista. Ylivieskan raakapuun kuormauspaikka on



pieni eika sitd voida laajentaa. Alueelta ei |6ydy vastaavaa paikkaa, missa raakapuun kuor-
mauspaikka on ldhellad hyvia tieyhteyksia, ratapihaa seka kuntakeskusta.

1.4 Aiemmat suunnitelmat, paatokset ja lausunnot

Seindjoki—Oulu -rataosan Oulaisten liikennepaikkaa koskien on laadittu aiemmin seuraa-
vat suunnitelmat:

e Qulainen, raakapuuterminaalin sijaintiselvitys (2020)

Vaylavirasto on laatinut vuonna 2020 sijaintiselvityksen Oulaisten keskustan osayleiskaa-
van paivitystyon yhteydessa. Tyon tavoitteena oli tarkastella raakapuun kuormauspaikan
sijoittamista osayleiskaavaehdotuksen osoittamalle alueelle, joka sijaitsi Oulaisten liiken-
nepaikan pohjoispuolella, paaraiteen lansipuolella. Lisaksi tydhon kuului karttatarkastelu
vaihtoehtoiselle sijainnille Seindjoki—Oulu -rataosalle Oulainen—Vihanti rataosuudelta.

Raakapuun kuormauspaikka paaradan lansipuolella osayleiskaavaehdotuksen mukaisesti
heratti vastustusta, koska kuormauspaikka olisi sijoittunut ldhelle asutusta ja vaihtotyot
olisi jouduttu osittain tekemaan paaraiteen kautta. Taman vuoksi kuormauspaikan mah-
dollista sijaintia ryhdyttiin tarkastelemaan paaraiteen itapuolelta Sirkkalankankaan poh-
joispuolelta.

Sijaintiselvityksen perusteella uuden raakapuun kuormauspaikan sijainniksi valittiin alue
noin 900 metriad koilliseen Oulaisten liikennepaikan nykyisesta kuormausalueesta Oulai-
nen—Vihanti rataosuuden varresta.

1.5 Kaavoitustilanne ja maankaytto

1.5.1 Valtakunnalliset alueidenkdyttotavoitteet

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet ovat osa maankaytto- ja rakennuslain mukaista
alueidenkayton suunnittelujarjestelmaa maakunta-, yleis- ja asemakaavojen ohella. Kes-
tava aluerakenne ja alueidenkaytt6 koostuvat eri kokoisista, toimivista ja elinymparistol-
taan laadukkaista yhdyskunnista, tehokkaista ja toimintavarmoista liikenneyhteyksista ja
energiahuollosta seka elinvoimaisesta luonnon- ja kulttuuriymparistosta. Valtioneuvosto
paatti valtakunnallisista alueidenkayttotavoitteista 14.12.2017, joita ovat:

e Toimivat yhdyskunnat ja kestava liikkuminen

e Tehokas liikennejarjestelma

e Terveellinen ja turvallinen elinymparisto

e Elinvoimainen luonto- ja kulttuuriymparisto seka luonnonvarat
e Uusiutumiskykyinen energiahuolto

Alueidenkayttotavoitteista tehokas liikennejarjestelma sisdltaa myos rautatieliikenteen.
Alueidenkdyton suunnittelussa tulee edistaa valtakunnallisen liikennejarjestelman toimi-
vuutta ja taloudellisuutta kehittamalla ensisijaisesti olemassa olevia liikenneyhteyksia ja
verkostoja seka varmistamalla edellytykset eri liikennemuotojen ja -palvelujen yhteiskayt-
toon perustuville matka- ja kuljetusketjuille seka tavara- ja henkildliikenteen solmukoh-
tien toimivuudelle.



Tavoitteiden toteutuminen tukee yha toimivamman ja sujuvamman liikennejarjestelman
ja kuljetusketjujen alueidenkaytollisia kehittamisedellytyksia kokonaisuudessaan, milla on
myonteisia vaikutuksia seka talouteen, ihmisiin etta ymparistoon. Tehokkaat liikenneyh-
teydet turvaavat seka kotimaisen etta kansainvalisen kaupan toimintaedellytyksia. Toteu-
tuessaan tavoitteet edistavat palvelujen, tyopaikkojen ja vapaa-ajan alueiden saavutetta-
vuutta koko maassa erilaisilla alueilla ja eri ihmisryhmien tarpeiden kannalta. Toisaalta
seka henkil6- etta kuljetusliikenne saattaa lisaantya tietyilla alueilla, milla olisi haitallisia
ymparisto- ja terveysvaikutuksia.

1.5.2 Maakuntakaava

Oulaisten uusi raakapuun kuormauspaikka sijoittuu lainvoimaisten Pohjois-Pohjanmaan
1. ja 2. vaihemaakuntakaavan alueelle, jonka lisdaksi suunnittelualueella on voimassailman
lainvoimaa Pohjois-Pohjanmaan 3. vaihemaakuntakaava.

e Pohjois-Pohjanmaan 1. vaihemaakuntakaava kasittelee energiantuotantoa ja -
siirtoa, kaupan palvelurakennetta ja aluerakennetta, taajamia, luonnonymparis-
toa, liikkennejarjestelmaa ja logistiikkaa. Ymparistoministerié on vahvistanut 1.
vaihemaakuntakaavan 23.11.2015 ja se on saanut lainvoiman 3.3.2017.

e Pohjois-Pohjanmaan 2. vaihemaakuntakaava kasittelee maaseudun asutusra-
kennetta, kulttuuriymparistdja, virkistys- ja matkailualueita, seudullisia materi-
aalikeskus- ja jatteenkasittelyalueita, seudullisia ampumaratoja ja puolustusvoi-
mien alueita. Maakuntavaltuusto on hyvaksynyt 2. vaihemaakuntakaavan
7.12.2016 ja se on saanut lainvoiman 2.2.2017.

e Pohjois-Pohjanmaan 3. vaihemaakuntakaava kasittelee pohjavesi- ja kiviainesalu-
eita, mineraalipotentiaali- ja kaivosalueita, Oulun seudun lilkkennetta ja maankayt-
toa seka tuulivoima-alueiden tarkistuksia. Maakuntavaltuusto on hyvaksynyt 3.
vaihemaakuntakaavan 11.6.2018 ja se on tullut voimaan 5.11.2018 ilman lainvoi-
maa.

Maakuntakaavayhdistelmassa Oulaisten uusi raakapuun kuormauspaikka sijoittuu alu-
eelle, jolle ei ole osoitettu aluevarausmerkint6ja tai erityisominaisuuksia kuvaavia mer-
kintoja. Raakapuun kuormauspaikka sijoittuu Pyhdjokilaakson maaseudun kehittamisen
kohdealueen rajalle (mk-5). Merkinnallad osoitetaan ylikunnallisia maaseutuasutuksen alu-
eita, joilla kehitetdan erityisesti maatalouteen ja muihin maaseutuelinkeinoihin, luonnon-
ja kulttuuriymparistoon sekda maisemaan tukeutuvaa asumista, elinkeinotoimintaa ja vir-
kistyskayttod. Aluekohtaisen suunnittelumaarayksen mukaan yksityiskohtaisemmassa
suunnittelussa on kiinnitettava erityista huomiota luonnon ja ympariston kestavaan kayt-
t6on, maiseman hoitoon seka Pyhdjoen vedenlaadun parantamiseen.

Maakuntakaavassa Seindjoki—Oulu -rataosa on osoitettu merkittavasti parannettavaksi
nopean henkiléliikenteen ja raskaan tavaraliikenteen paaradaksi. Suunnittelumaarayksen
mukaan yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on varauduttava nopean henkildjunalii-
kenteen ja raskaan tavaraliikenteen edellyttaman radan rakenteen ja turvallisuuden pa-
rantamiseen, mm. tasoristeysten poistamiseen seka kaksoisraiteeseen. Radan itdpuolelle
on osoitettu moottorikelkkailun yhteystarve Oulaisten ja Vihannin kuntakeskusten vilille.
Uuden raakapuun kuormauspaikan eteldapuolelle on osoitettu teollisuus- ja varastoalue

(t).
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Kuva 2. Ote Pohjois-Pohjanmaan voimassa olevien vaihemaakuntakaavojen yhdistelmd-
kartasta. Aineisto © Pohjois-Pohjanmaan liitto 04/2021.

Merkittavasti parannettava nopean henkildliikenteen ja raskaan tavaraliiken-
teen padrata

Suunnittelumaarays:

Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on varauduttava nopean henkiléjunalii-
kenteen ja raskaan tavaraliikenteen edellyttdman radan rakenteen ja turvalli-
suuden parantamiseen, mm. tasoristeysten poistamiseen seka kaksoisraitee-
seen.

Maaseudun kehittamisen kohdealue

Merkinndlla osoitetaan ylikunnallisia maaseutuasutuksen alueita, joilla kehite-
taan erityisesti maatalouteen ja muihin maaseutuelinkeinoihin, luonnon- ja kult-
tuuriymparistoon sekd maisemaan tukeutuvaa asumista, elinkeinotoimintaa ja
virkistyskayttoa.

Suunnittelumaarays, Pyhajokilaakso:

Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on kiinnitettava erityistd huomiota Py-
hdjoen vedenlaadun parantamiseen ja luonnon ja ympariston kestavaan kayt-
t6on, maiseman hoitoon seka joen vedenlaadun parantamiseen erityisesti lohi-
kannan elvytysohjelman tavoitteiden mukaisesti.

4 4 Moottorikelkkailun yhteystarve

Teollisuus- ja varastoalue

t Merkinndlla osoitetaan vahintdan seudullista merkitystd omaavia, 1dhinna pe-
rinteisen teollisuuden tuotanto- ja varastoalueita, jotka eivat sisdlly taajamatoi-
mintojen aluevaraukseen ja jotka halutaan turvata muulta maankaytolta.

1.5.3 Yleiskaava

Oulaisten uuden raakapuun kuormauspaikan eteldosa sijoittuu osittain voimassa olevan
Oulaisten keskustan osayleiskaavan paivityksen alueelle. Osayleiskaava on hyvaksytty
3.6.2020 ja se on valituksen vuoksi tullut osittain voimaan 15.9.2020. Osayleiskaava on
laadittu yksityiskohtaisena oikeusvaikutteisena aluevarauskaavana, joka ohjaa rakenta-
mista ja muuta alueidenkayttoa.



Oulaisten raakapuun kuormauspaikan eteldosa sijoittuu osayleiskaavassa rautatieliiken-
teen alueeksi osoitetulle alueelle (LR-t). Merkinnalla on osoitettu lastausalue. Raakapuun
kuormauspaikan alueelle johtava uusi raide vaihteineen sijoittuu rautatieliikenteen alu-
eelle (LR), johon kuormauspaikan aluevaraus rajautuu lannessa. Merkinnalla on osoitettu
rautatieliikenteen kayttoon varatut rata- ja asema-alueet. Raakapuun kuormauspaikan
alue rajautuu eteldssa teollisuus ja varastoalueeseen (T) ja iddssa maa- ja metsatalousval-
taiseen alueeseen (M), minne kuormauspaikan uusi kulkuyhteys kantatieltd 86 on osoi-
tettu tieliikenteen yhteystarpeena. Osayleiskaavassa osoitettu kantatien 86 ajoneuvolii-
kenteen ohjeellinen melualue (me-1) ulottuu ldnnessa uuden raakapuun kuormauspaikan
alueelle. Myo6s Seindjoki—Oulu -rataosalle osoitettu tarindalueen raja (tarindluokka C)
ulottuu kuormauspaikan aluevarauksen lansiosaan.
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Kuva 3. Ote Oulaisten keskustan pdivitetystd osayleiskaavasta. Aineisto © Oulaisten kau-
punki 04/2021

Rautatieliikenteen alue
I LR Merkinndlla on osoitettu rautatieliikenteen kdyttoon varatut rata- ja asema-

alueet.
LR-t Rautatieliikenteen alue
Merkinndlla on osoitettu lastausalue.
M Maa- ja metsétalousvaltainen alue
T Teollisuus- ja varastoalue
Alueelle saa sijoittaa teollisuuslaitoksia ja varastoja.

A= - - Tieliikenteen yhteystarve

Ajoneuvoliikenteen ohjeellinen melualue
Laskennallinen 55 dBA:n melualue pdivélla. Asemakaavoituksen yhteydessa
melu tulee selvittda tarkemmin ja maarata suojaustarpeet.

Radan tarindalueen raja, tarindluokka C
————————————— Tarina voi ylittaa uusia asuinrakennuksia koskevan NS8176 luokan C mukai-
sen ohjearvon 20...110 m etdisyydella radasta.




1.5.4 Asemakaava

Oulaisten uusi raakapuun kuormaupaikka ei sijoitu asemakaavoitetulle alueelle, mutta
kuormausalueelle Seindjoki—Oulu -rataosalta johtava uusi raide ja uusi vaihde sijoittuvat
Oulaisten keskustaajaman asemakaava-alueen koillisrajalle valittémasti maantien 7890
(Pyhajoentie) etelapuolelle. Uusi vaihde ja raide sijoittuvat asemakaavan rautatiealueelle
(LR). Asemakaava on hyvaksytty 11.4.1979.

Kuva 4. Ote ajantasa-asemakaavasta suunnittelualueen eteléirajalta. Aineisto © Oulaisten
kaupunki 04/2021.

1.5.5 Asutus ja maanomistusolot

Uusi raakapuun kuormauspaikka sijoittuu talousmetsdalueelle taajaman ulkopuoliselle
haja-asutusalueelle noin 2 kilometria koilliseen Oulaisten keskustaajamasta. Kuormaus-
alue rajautuu lannessa Seindjoki—Oulu -rataosan rautatiealueeseen, eteldssa SSAB Europe
Oy:n teollisuuskiinteistéon, iddssa radan ja kantatien 86 (Ouluntie) valiseen metsaaluee-
seen ja pohjoisessa Sirkkalankankaan metsaalueisiin. Vaestotietojarjestelman rakennus-
ja huoneistotietojen (RHR) mukaan lahimmat asuinkiinteistot sijoittuvat noin 750 metria
raakapuun kuormauspaikasta lanteen ja eteldaan Isosaaren alueelle Matosaarentien var-
teen seka Kyrolaan Piltosentien varteen.

Uusi raakapuun kuormauspaikka ja sille kantatielta 86 johtava uusi yksityistieyhteys sijoit-
tuvat yksityisessa omistuksessa oleville kiinteistoille 563-404-48-4, 563-404-48-18, 563-
404-17-31, 563-404-17-22, 563-404-17-5, 563-404-1-185, 563-404-17-59, 563-404-14-53,
563-404-14-159 ja 563-404-14-160.

Lisaksi raakapuun kuormausalueeseen liittyvat uudet raideratkaisut, uusi vaihde seka uusi
tasoliittyma kantatieltda 86 sijoittuvat Vaylaviraston omistuksessa oleville kiinteistoille
563-402-3-10, 563-402-2-14, 563-402-3-11, 563-404-14-1, 563-404-48-1 ja 563-895-0-86.
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Kuva 5. Oulaisten uuden raakapuun kuormauspaikan Idhiympdristén rakennukset (Kart-
tapalvelu Liiteri 04/2021).

1.5.6 Muu liikenne ja lilkkenneturvallisuus

Uusi raakapuun kuormauspaikka sijoittuu 150...700 metrid kantatien 86 (Ouluntie) poh-
joispuolelle. Liikenteellisen merkityksen ja palvelutason perusteella tie kuuluu toiminnal-
liseen luokkaan kantatiet. Kantatiet taydentavat valtatieverkkoa, palvelevat maakuntien
lilkennetta ja yhdistavat kaupunkitasoisia keskuksia tarkeimpiin suuntiinsa.

Kantatie 86 on suunnittelualueella yksiajoratainen, valaistu maantie, jonka ajoradan le-
veys on 7,2 metriad ja paallysteen leveys vaihtelee 9,2 metristd 9,5 metriin. Kantatie 86
suunnitteluosuudella ei kuulu suurten erikoiskuljetusten tavoiteverkon (SEKV) runkoreit-
teihin tai muihin erikoiskuljetusreitteihin. Kantatien itapuolelle sijoittuu jalankulun ja pyo-
railyn vayla Oulaisten keskustan ja Piipsjarven vilille. Jalankulku- ja pyorailyvaylan leveys
on 3,0 metria.

Kantatie 86 on suunnittelualueen pitkanmatkaisen ajoneuvoliikenteen paavayla yhdessa
kuormauspaikan eteldpuolelle sijoittuvan maantien 7980 (Pyhdjoentie/Matkanivantie)
kanssa. Raakapuun kuormauspaikan kohdalla kantatien 86 keskivuorokausiliikenne (KVL)
on 4 586 ajoneuvoa vuorokaudessa, josta raskaan liikenteen osuus on 9,0 % (414
ajon./vrk). Nopeusrajoitus kantatielld suunnitteluosuuden kohdalla on 100 km/h.

Kantatiella 86 uuden raakapuun kuormauspaikan ldaheisyydessa on vuosina 2016—2020
tullut poliisin tietoon nelja onnettomuutta, joista kaksi on ollut eldinonnettomuuksia, yksi
yksittdisonnettomuus ja yksi muu ajoneuvo-onnettomuus. Onnettomuuksista kaksi on
johtanut omaisuusvahinkoon ja kaksi loukkaantumiseen.
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Kuva 6. Oulaisten uuden raakapuun kuormauspaikan Iéhiympdriston liikenneonnettomuu-
det vuosina 2016-2020 (Léhde: ILiitu 4/2021).

1.6 Ympariston nykytilanne

1.6.1 Maa- ja kalliopera

Uuden raakapuun kuormauspaikan alueen kalliopera koostuu padasiassa diabaasimai-
sesta gabrosta (doleriitti). Vain alueen eteldosan kalliopera koostuu granodioriitista. Kuor-
mauspaikan aluevarauksen keskiosan poikki kulkee luode-kaakko-suuntainen kallioperan
siirros.

Kuormausalueen luonnollinen maanpinta vaihtelee vililla +71...4+82 m mpy ollen korkeim-
millaan alueen pohjoisosassa. Yleispiirteisen maaperdkartan mukaan maapera alueen
pohjoisosassa on kalliomaata, keskiosassa moreenia ja eteldosassa pintamaan osalta tur-
vetta ja pohjamaan osalta moreenia. Moreenin paalajite ei ole tiedossa. GTK:n karttapal-
velun mukaan happamien sulfaattimaiden esiintymistodennakdisyys suunnittelualueella
on erittdin pieni.

Hankealueelle tai sen valittomaan laheisyyteen ei sijoitu valtakunnallisesti arvokkaita kal-
lioalueita, moreenimuodostumia, kivikoita tai tuuli- ja rantakerrostumia tai harjujensuo-
jeluohjelman alueita.
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Kuva 8. Maaperdn yleispiirteet suunnittelualueella. Aineistot © GTK 04/2021.

1.6.2 Pohjavedet

Uusi Oulaisten raakapuun kuormauspaikka ei sijaitse luokitellulla pohjavesialueella. Lahin
luokiteltu pohjavesialue on Vaekankaan (PvAlue-tunnus 11563001) vedenhankintaa var-
ten tarkea 1-luokan pohjavesialue, joka sijaitsee noin 960 metria kuormausalueen etela-
rajasta lounaaseen. Seindjoki—Oulu -rataosa sijoittuu Vaekankaan pohjavesialueen etela-
rajalle noin 470 metrin matkalla. Pohjavesialueella ei ole pohjavesisuojauksia radan koh-
dalla.

Vaekankaan pohjavesialueen kokonaispinta-ala on 2,15 km? ja varsinaisen pohjaveden
muodostumisalueen pinta-ala 0,76 km?2. Alueella muodostuu pohjavettd noin 500 m3 vuo-
rokaudessa. Vaekankaan pohjavesialue muodostuu kapeasta, pitkinomaisesta luode-
kaakkosuuntaisesta harjusta, mika on verraten loivapiirteinen eika juuri kohoa ymparis-
todan korkeammalle. Lajittuneet ainekset ovat suurelta osin moreenin peittamid. Maasto
kohoaa luoteeseen ja pohjoiseen mentdessa ja samalla maakerrosten paksuus pienenee.
Pohjaveden paavirtaussuunta on kaakkoon harjun suuntaisesti ja ydinosan vedenla-
paisevyys alueen keskiosassa on hyva. Laadultaan pohjavesi on lievasti hapanta ja hyvin
pehmeadd. Vaekankaan pohjavesialueen maarallinen tila on hyva. Kemiallinen tila ei ole
tiedossa ja pohjavesialue on sen osalta selvityskohde.



Pohjavesialueella sijaitsee kolme vedenottamoa, Vaekangas |, Il ja Ill. Lahimpana rataa
vedenottamoista sijaitsee Vaekangas lll, noin 620 metrid radasta luoteeseen. Pohjavesi
virtaa ottamolle pdaasiassa luoteesta. Vedenottamon vedessa on rautaa ja mangaania ja
sen permanganaattiluku on korkeahko. Ottamolta vesi pumpataan Vaekangas I:n kasitte-
lylaitokselle ja edelleen taajaman valipumppaamoon ja kulutukseen. Vedenottamolle ei
ole maaritelty suoja-aluetta. Pohjavedenpinnan taso vedenottamon pohjoispuolella on
noin tasossa +69 m mpy, noin 2 metrin etaisyydella maanpinnasta. Viimeisin havainto on
30.9.2020, jolloin pohjavedenpinta oli tasossa +69,21 m mpy.

Vaekankaan pohjavesialueelle on laadittu riskienarviointi rautatieliikenteen osalta
vuonna 2009 hankkeen Rataverkon pohjavesialueiden riskienhallinta yhteydessa (Rata-
hallintokeskus 2009). Riskienarvioinnin ll-vaiheen mukaan rataverkon aiheuttama riski
Vaekankaan pohjavesialueelle on hyvin pieni (riskiluokka D). My6s vuonna 2009 laadi-
tussa pohjavesialueen suojelusuunnitelmassa (Airix Ymparisté Oy 2009) rautatieliiken-
teestd aiheutuvat riskit pohjavesialueelle arvioitiin luokkaan D, hyvin pieni riski.

Uuden raakapuun kuormauspaikan eteldosassa pohjaveden pinta on ollut vuonna 2020
noin tasossa +64,4 m mpy, noin 8 metrin etdisyydella maanpinnasta.

1.6.3 Pintavedet

Oulaisten uusi raakapuun kuormauspaikka sijaitsee Pyhdjoen vesistdalueella (54) ja valta-
kunnallisen vesistdaluejaon 3. jakovaiheen mukaan paaasiassa Hakkiojan—Koiraojan va-
luma-alueella (54.014). Uuden kuormauspaikan alueelta pintavedet virtaavat Seindjoki—
Oulu -rataosan itdpuolen avo-ojaan ja edelleen radan lansipuolelle Lammasojaan, joka
laskee Koiraojan kautta Pyhdjokeen Oulaisten taajaman lansipuolella. Aivan kuormausalu-
een koilliskulma ja uusi tieyhteys sijoittuvat Pyhdankosken alueen valuma-alueelle
(54.012). Molemmat valuma-alueet laskevat Pyhdjokeen ja edelleen Perdmereen Pyha-
joen edustalla.

Pyhajoki kuuluu pintavesityyppiin suuret turvemaiden joet ja sen ekologinen tila on luoki-
teltu hyvaksi vesienhoidon 3. suunnittelukaudella. Joen kemiallinen tila on luokiteltu hy-
vaa huonommaksi bromattujen difenyylieettereiden ymparisténlaatunormin ylittavien pi-
toisuuksien vuoksi. Lammasojan ja Koiraojan vedenlaatu ei ole tiedossa.

Pyhajoki on tulvaherkka vesistdalue ja se on maa- ja metsatalousministerion paatoksella
(20.12.2018) nimetty yhdeksi valtakunnallisesti merkittavaksi tulvariskialueeksi. Pyhdjoen
vesistoalueelle on laadittu tulvariskien hallinnan yleissuunnitelma vuonna 2009 seka pai-
vitysehdotus vuosiksi 2022-2027 tulvariskien vahentamiseksi, tulvien ehkaisemiseksi ja
lieventamiseksi seka tulviin varautumisen parantamiseksi. Joen vesistotulva ei ulotus uu-
den raakapuun kuormauspaikan alueelle, mutta Oulaisten keskustan osayleiskaavan pai-
vitystyon yhteydesséd laaditussa hulevesiselvityksessa mallinnettu 1/100 vuodessa toistu-
van hulevesitulvan tulvariskialue ulottuu nykyisella maankaytolla osittain myos uuden
raakapuun kuormauspaikan eteldosaan.
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Kuva 9. Ote hulevesiselvityksen hulevesitulvakartasta 1/100a. Aineisto © FCG Suunnittelu
ja tekniikka Oy 20189.

Alueella voimassa olevan Oulaisten keskustan paivitetyn osayleiskaavan yleiskaavamaa-
rayksissa on esitetty maarayksia hulevesitulviin liittyen, mutta ne eivat koske erikseen
rautatieliikenteen alueita (LR). Maaraysten mukaan osayleiskaava-alueella mm. paaojien
vaatima tilantarve ja tulviminen on otettava huomioon, eika rakentamista tule sijoittaa
lilan ldhelle ojaa. Hulevesitulvakorkeus (1/100a) on otettava huomioon rakennuskor-
keutta maariteltaessa.

Pyhajoki ylapuolisine vesimuodostumineen kuuluu Oulujoen—lijoen vesienhoitoaluee-
seen ja alueelle on laadittu vesienhoitosuunnitelma (Laine ym. 2015) ja toimenpideoh-
jelma (Torvinen & Laine 2015) vuosiksi 2016—2021. Vesienhoidon tavoitteena on estaa
pintavesien ja pohjavesien tilan heikkeneminen seka pyrkia kaikkien vesistojen vahintaan
hyvaan tilaan. Pyhdjoen kohdalla vesienhoidon tavoitteena on turvata saavutetun hyvan
ekologisen tilan sdilyminen.

Kevaalla 2021 on nahtavilla ehdotus vuosien 2022-2027 vesienhoitosuunnitelmaksi ja toi-
menpideohjelmaksi. My0s siina Pyhdjoen kohdalla vesienhoidon tavoitteena on turvata
saavutetun hyvan ekologisen tilan sdilyminen. Hyvaa kemiallista tilaa ei tultane saavutta-
maan vuonna 2027, koska bromattujen difenyylieettereiden pitoisuuksien vahentami-
seen ei ole olemassa nopeasti vaikuttavia kansallisia ratkaisuja.

1.6.4 Luonnonymparisto ja suojelualueet

Ratasuunnitelman ja Oulaisten keskustan osayleiskaavan paivityksen yhteydessa on laa-
dittu kaksi luontoselvitysta hankealueelta. Toinen luontoselvityksista kattaa varsinaisen
raakapuun kuormausalueen (FCG Suunnittelu ja tekniikka Oy 2020) ja toinen uuden tie-
yhteyden alueen (FCG Suunnittelu ja tekniikka Oy 2021). Luonnonympériston ldhtotiedot
perustuvat alueelle laadittuihin luontoselvityksiin, Suomen ymparistokeskuksen avoimien
ympadristotietojarjestelmien ja paikkatietoaineistojen sekd Suomen Lajitietokeskuksen
tietoihin.

Oulaisten seutu sijoittuu kasvillisuusvyohykkeiden aluejaossa keskiboreaalisen vyohyk-
keen Pohjanmaan lohkoon Suomenselkd ja Perdmeren rannikko (3al). Soiden osalta alue



lukeutuu Pohjanmaan vietto- ja rahkakeitaiden alueeseen (2c). Eliomaantieteellisessa ja-
ossa Oulainen kuuluu Keski-Pohjanmaan eliomaakuntaan. Oulaisten uusi raakapuun kuor-
mauspaikka sijoittuu metsatalouskdytdssa olevan tuoreen ja kuivahkon kangasmetsan
seka turvekankaan alueelle. Eteldosassa on ojitettua turvemaata, mantyvaltaista puustoa
ja ramevarpuja. Alueen keskiosan kivennaismaita on ojitettu ja alueella on nuorta manty-
taimikkoa seka pienialaisia paatehakkuita. Pohjoisosan metsa on kuusivaltaista sekamet-
saa, jossa ylispuuna on noin 40-60 vuotiasta kuusta. Suurin osa metsdalueista on ojitettuja
ja suurelta osin paatehakattu.

Alueelle laadittujen luontoselvitysten tulosten perusteella hankealueella ei havaittu
merkkeja liito-oravan esiintymisesta. Selvitysalueen metsat eivat ole liito-oravan elinym-
paristoksi soveltuvaa vanhaa ja varttunutta kuusivaltaista sekametsaa. Alueelta ei ha-
vaittu sellaisia metsatyyppeja, jotka edustaisivat luonnontilaisen kaltaisia tai muutoin
edustavia metsien tai kallioiden luontotyyppeja. Alueella ei ole sellaista puuston ikaraken-
netta tai laajempia metsakuvioita, etta silla olisi merkitysta vaateliaamman pesimalinnus-
ton elinymparistoina.

Hankealueelle tai sen valittomaan laheisyyteen ei sijoitu luonnonsuojelualueita, luonnon-
suojeluohjelma-alueita, Natura 2000-verkostoon kuuluvia alueita tai metsalain (1093/
1996) 10 §:n mukaisia erityisen tarkeitd elinymparistéja. Lahin luonnonsuojelualue on
noin 3,6 kilometria hankealueesta luoteeseen sijaitseva valtion omistuksessa oleva Ohi-
nevan metsien luonnonsuojelualue (ESA302769), johon kuuluu useita erillisid suojelualu-
eita Oulaisten kaupungin alueella. Lahin Natura 2000-alue on noin 8 kilometria hankealu-
eesta kaakkoon sijaitseva Ohinevan metsdn Natura-alue (FI1102803, SCI).

Uuden raakapuun kuormauspaikan alueelle tai sen tuntumaan ei sijoitu uhanalaisten tai
silmallapidettavien kasvi- tai eldinlajien havaintoja Suomen Lajitietokeskuksen tietojen
mukaan. Seindjoki—Oulu -rataosan varresta on tehty vuonna 2009 tarkastamattomat kan-
salaishavainnot erittdin uhanalisesta (EN) rdystdspaaskysta (Delichon urbicum) ja vaaran-
tuneesta (VU) haarapaaskysta (Hirundo rustica) puunkuormausalueen lansirajan tuntu-
masta.

1.6.5 Kulttuuriymparist6é ja maisema

Maisemamaakuntajaon mukaisesti Oulaisten uusi raakapuun kuormauspaikka sijoittuu
Pohjanmaan maisemamaakuntaan ja edelleen Pohjois-Pohjanmaan jokiseudun ja ranni-
kon maisemaseutuun. Pohjois-Pohjanmaan jokiseudun ja rannikon tunnuspiirteita ovat
suoraan kohti merta laskevat virrat ja jokilaaksoissa sijaitsevat viljellyn maan vyéhykkeet.
Viljelysmaat ja asutus keskittyvat jokivarsille. Myos Oulaisten maisemarakenteen keskei-
nen elementti on Pyhdjoki, jonka varrelle kaupunki on rakentunut. Keskusta-alueen ulko-
puolella jokea kehystdvat pellot. Jokilaakson reuna-alueet muodostuvat loivapiirteisista
metsdselanteistd, joille myds Oulaisten uusi raakapuun kuormauspaikka sijoittuu. Kuor-
mauspaikan lahiymparistossa ei esiin maiseman kohokohtia, vaan ldhimaisemaa hallitse-
vat rautatiealue, kantatien 86 tiealue ja SSAB Europe Oy:n teollisuustoiminnot.

Hankealueella tai sen valittdmassa laheisyydessa ei sijaitse valtakunnallisesti tai maakun-
nallisesti arvokkaita maisema-alueita. Lahin valtakunnallisesti arvokas maisema-alue, Ka-
lajokilaakso (MAO110116), sijoittuu uuden raakapuun kuormauspaikan eteldpuolelle
noin 24 kilometrin etaisyydelle. Léhin maakunnallisesti arvokas maisema-alue on Piipsjdr-
ven kulttuurimaisema, joka sijoittuu paaasiassa kantatien 86 itdapuolelle noin 1,6 kilomet-
ria hankealueesta itdan. Piipsjarven kulttuurimaisema on edustava ja hieno maisemako-
konaisuus. Se on yksi hienoimmista maaseudun kulttuurimaisemaa edustavista kokonai-



suuksista Pohjois-Pohjanmaalla. Alueella on paitsi maisemallista arvoa, myds rakennet-
tuun kulttuuriymparistdon liittyvia arvoja. Maisema-alueella on paljon arvokkaita raken-
nuksia ja pihapiireja. Alueelle ominaisia, omaleimaisuutta luovia piirteita ovat pitkat na-
kymat jarvelle ja sen yli vastarannalle seka jarvea ymparoivien viljelysalueiden avoimuus.

Hankealueella tai sen valittémassa lahiymparistossa ei sijaitse paikallisesti, maakunnalli-
sesti tai valtakunnallisesti arvokkaita kulttuurihistoriallisia ymparist6ja tai rakennuskoh-
teita. Lahin valtakunnallisesti merkittava rakennettu kulttuuriymparistdé (RKY 2009) on
Oulaisten rautatieasema noin 2 kilometria uudesta puunkuormauspaikasta lounaaseen.
Myds lahimmat paikallisesti ja maakunnallisesti arvokkaat rakennetun kulttuuriymparis-
ton kohteet sijoittuvat Oulaisten keskustan alueelle hankealueen lounaispuolelle noin 2
kilometrin etdisyydelle suunnittelukohteesta.

Oulaisten uuden raakapuun kuormauspaikan tuntumaan ei sijoitu kiinteita muinaisjaan-
noskohteita. Lahin kiinted muinaisjaannos on Raution kivikautinen asuinpaikka (mj-tun-
nus 563010019), joka sijaitsee noin 2,2 kilometrid kuormausalueesta koilliseen Piipsjarven
lansirannalla. Uuden raakapuun kuormauspaikan ja Seindjoki—Oulu -rataosan lansipuo-
lelle sijoittuu mahdollinen muinaisjadnnos, Kylmdperdnkangas (tunnus 1000014606),
noin 70 metria kuormausalueesta lanteen. Kohde on historiallinen maarakenne, jonka
ikaa tai luonnetta ei ole pystytty tarkemmin maarittelemaan.
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Kuva 10. Luonnon- ja kulttuuriympdristén arvokohteet. Aineistot © Museovirasto 2021,
Pohjois-Pohjanmaan liitto 2021, Syke 2021, Maanmittauslaitos 04/2021.



1.6.6 Melu ja tarina

Nykytilanteessa melua muodostuu Seindjoki—Oulu-rataosuuden raideliikenteestda seka
kantatien 86 ajoneuvoliikenteesta. Puutavaran lastauksesta muodostuu melua Oulaisten
lilkennepaikalla (n. valilla km 657+850...659+164). Valtioneuvoston ohjearvot ylittyvat ny-
kytilanteessa paiva- tai ydaikana osittain muutamilla asuinkiinteist6illa Oulaisten liikenne-
paikan ymparistossa seka kantatien 86 lansipuolella.

Nykytilanteessa raideliikenteesta ei maaperatietojen ja rakennusten etdisyyden takia ole-
tettavasti aiheudu runkomelua tai tarinda asuinrakennuksissa, jotka sijaitsevat lahinna
uutta raakapuun kuormauspaikkaa.

1.6.7 Pilaantuneet maa-alueet

Uuden raakapuun kuormausalueen kiinteistoilld ei ole tiedossa maaperan pilaantumista
aiheuttanutta toimintaa tai onnettomuutta. Suunnittelukohteen eteldapuolinen naapuri-
kiinteistd 563-404-99-0 on sisdllytetty kohteena maaperan tilan tietojarjestelmaan
(MATTI-rekisteri) (ID 110597). Kiinteistolla ei ole havaittu maaperan pilaantuneisuutta,
tehty pima-tutkimuksia tai puhdistust6ita, mutta kiinteisté on sisallytetty rekisteriin sen
toiminnan luonteen perusteella. Merkintana tietojarjestelmassa on Tarkista selvitystarve.
Kiinteistolla toimii SSAB Europe Oy:n metalliteollisuuslaitos.



2 Suunnitteluprosessin kuvaus

Suunnitteluprosessin lahtokohtana on Vaylaviraston tavoite parantaa raakapuun termi-
naali- ja kuormauspaikkaverkostoa seka ja mahdollistaa raakapuuvirtojen kasvun. Tata ra-
tasuunnitelmaa on edeltanyt vuonna 2020 laadittu sijaintiselvitys.

Ratasuunnitteluprosessin aikana on Oulaisten kaupungin ja Pohjois-Pohjanmaan ELY-kes-
kuksen kanssa kayty lapi suunnitelmaratkaisuja Vaylaviraston esityksen mukaisesti.

Ratasuunnitelman laatiminen aloitettiin elokuussa 2020.
Suunnitelman tilaajana on ollut Vaylaviraston Projektien toteutus -osasto, jonka yhteys-
henkilona on toiminut projektipaallikko Jarno Viljakainen. Suunnitteluttajana on toiminut
Ari Pekka Onnela / Ramboll CM Oy. Ratasuunnitelman laadinnan ohjauksesta vastasi li-
saksi Emmi Tourunen, Vaylavirasto, Vaylien suunnittelu.

Ratasuunnitelman on laatinut konsulttityona Proxion Plan Oy, jossa tydsta on vastannut
projektipaallikkd Markku Leskinen. Maankayttéon ja luonnon- ja kulttuuriymparistoon
kohdistuvien vaikutusten arvioinnista seka meluselvityksesta vastasi alikonsulttina Destia
Oy Asiantuntijapalvelut. Suunnitelman laatimisen vastuullisen tyéoryhman ovat muodos-
taneet seuraavat henkil6t:

e Markku Leskinen Proxion Plan Oy, projektipaallikko, rata- ja tiesuunnittelu
e  Samuel Korkeamaki Proxion Plan Oy, geosuunnittelu

e Jani Riikonen Proxion Plan Oy, turvalaitesuunnittelu

e Jyri Taivainen Proxion Plan Oy, sahkoératasuunnittelu

e Juho Heikkinen Proxion Plan Oy, vahvavirtasuunnittelu

e Johanna Veuro Proxion Plan Oy, riskienhallinta

e Anne Ekholm Destia Oy, maankaytto ja luonnon- ja kulttuuriymparisto
e Nina Lindroos Destia Oy, meluselvitys

Ratasuunnitelma laaditaan ratalain (110/2007) mukaisesti. Ratasuunnitelman aloituskuu-
lutus on ollut nahtavilla Oulaisten kaupungin ilmoitustaululla ja internetsivuilla 30.9. -
30.10.2020 seka paikallislehdessa Seutumajakka 7.10.2020.

Maastokaynti suunnittelukohteelle on tehty 15.9.2020. Suunnittelun aikana vuoropuhelu
Oulaisten kaupungin ja Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskuksen edustajien seka kolmansien
osapuolten johdonomistajien kesken toteutettiin sahkdpostitse seka Teams-palaverein.

Hankkeen ratasuunnitelman esittely jarjestettiin Oulaisten kaupungintalolla. Hankkeen
esittelyaineisto ja suunnitelmaluonnokset olivat nahtavilla verkossa 15.10.2020-
15.11.2021 valisena aikana kaikille alueen asukkaille, maanomistajille ja muille asiasta
kiinnostuneille. Esittelyaineistosta oli mahdollista antaa palautetta sen nahtavilla oloai-
kana seka esittelytilaisuudessa.

Hankkeen ratasuunnitelman yleisotilaisuus jarjestettiin 18.2.2021 MS Teams -palaverina.
Esittelyaineisto ja suunnitelmaluonnokset olivat nahtavilla verkossa 9.2.—1.3.2021 vali-
sena aikana. Palautteita saatiin 7 kappaletta ja niihin vastattiin henkilokohtaisesti. Saadun
palautteen perusteella raakapuun kuormauspaikalle ja alueelle johtavalle tielle seka uu-
delle liityntaraiteelle ei ollut vastustusta.



Suunnitteluprosessiin on kuulunut riskienhallinnan toteuttaminen Vaylaviraston riskien-
hallinnan ohjeistuksen mukaisesti. Riskienhallinnan tavoitteena oli tunnistaa hankkeen
suunnitteluun, sen toteutukseen, ymparistdoon ja turvallisuuteen liittyvat vaarat ja maari-
tella riskien hallitsemiseksi tarvittavat toimenpiteet. Riskienhallinta toteutettiin riskityo-
pajamenettelyna ja haastatteluin.

Ratasuunnittelun aikainen riskitieto on dokumentoitu erillisiin riskiraporttiin ja turvalli-
suusselvitykseen, joiden liitteind on myos riskienhallintasuunnitelmat. Riskienhallinta on
edelleen jatkuva prosessi, jota jatketaan seuraavassa suunnitteluvaiheessa. Ratasuunni-
telmavaiheen riskien arviointia paivitetdan ottaen huomioon suunnitteluvalilld ilmenneet
uudet hankkeen toteuttamiseen vaikuttavat tekijat, mahdolliset muutokset ja suunnitte-
lun tarkentuminen.



3 Ratasuunnitelman esittely

3.1 Yleista

Ratasuunnitelman ratkaisut on esitetty suunnitelmapiirustuksissa. Yleiskartalla on esi-
tetty rata- ja tiesuunnitelman tarkeimmat toimenpiteet ja suunnittelualueen rajaus.
Suunnitelmakartoilla 3700 72 5103 on esitetty mm. radan ja kantatien 86 suunnitelmat,
yksityistiejarjestelyt, kuivatusjarjestelyt, kiinteistorajatiedot ja niihin liittyvat muutosesi-
tykset. Suunnitelmakarttoja on taydennetty erillisilla lunastus- ja johtokartoilla. Raiteen
pituusleikkauksessa on esitetty mm. raiteen pysty- ja vaakageometria, radan rakenteisiin
kohdistuvat toimenpiteet seka kuivatus. Tyyppipoikkileikkauksissa on esitetty radan ra-
kenteiden poikkileikkausten mitoitus seka kuormausalueen vaatima varastotila.

3.2 Raidejarjestelyt

Oulaisten liikkennepaikan pohjoispdaahan tulee uusi vaihde vaihteiden V320-V314 viliin lii-
tyntaraidetta varten. Liityntaraide sijoittuu ratakilometrivalille 658+838 — 659+984. Kuor-
mauspaikalle rakennetaan kaksi raidetta raakapuun kuormaukselle, joiden kuormauspi-
tuus on 650 m. Kuormauspaikalle varaudutaan rakentamaan kolmas raide. Kuormausrai-
teet sijoittuvat ratakilometrivalille 659+984 — 660+888.

3.3 Radan paallysrakenne

Suunnittelualueella on 550 mm paksu tukikerros, uusi liityntaraide jatkuvakiskoraide 60E1
ja kuormausraiteet 54E1 sekd betoniratapolkyt. Suunnittelualueelle tulee kaksi uutta
vaihdetta.

3.4 Huoltotiet ja radanpidon ajoyhteydet

Suunnittelualueella paaraiteen itapuolella kmv 658+900 — 658+967 on nykyinen huolto-
tie, jota siirretdaan uuden liityntaraiteen vierelle noin yhden kilometrin matkalta. Rauta-
tiealue on saavutettavissa myds uuden yksityistie/ pelastustien kautta (Y2). Kuormausalu-
eelle tulee tasoristeykset kuormausraiteille alueen ympariajoa varten.

3.5 Kuivatus

Paadraiteen molemmin puolin on radan pituussuuntaiset sivuojat noin km 658+900 alkaen.
Radan itapuoleinen oja putkitetaan rummulle km 659+261 asti. Radan itdpuolen ja kuor-
mauspaikan pintavedet johdetaan rummun kautta radan ali ja johdetaan Lammasojan ja
Koiraojan kautta Pyhdjokeen. Kuormausalueelta tulevat vedet viivytetaan viivastysal-
taassa ennen niiden johtamista radan alittavaan rumpuun.



3.6 Geotekniikka

Nykyinen rata on perustettu maanvaraisesti. Uusi raide, tiet seka raakapuuterminaali pe-
rustetaan maan- tai kallion varaisesti.

3.7 Maa-aineisten sijoittaminen

Pilaantumattomia ja kayttotarkoitukseen soveltuvia louhinta- ja leikkausmassoja pyritdaan
kayttamaan uusissa rakenteissa. Ylijadmamaat kuljetetaan kuormausalueen eteldpaan
maa-aineisten sijoittamiselle varatulle alueelle.

3.8 Turvalaitteet

Liitynta Oulaisten ratapihalta raakapuun kuormauspaikalle johtavalle raiteistolle tapah-
tuu sahkokayttoisen vaihteen V326 kautta. Vaihteeseen toteutetaan paikalliskdaantomah-
dollisuus ja vapaana-olon valvonta. Vaihde V326 toimii tulevassa tilanteessa sivusuoja-
vaihteena raiteiden 301 ja 302 junakulkuteille.

Kilpuan suunnasta raiteelle 303 ja raiteelta 303 Kilpuan suuntaan asetetuille junakulku-
teille sivusuojaelementiksi rakennetaan uudelle raakapuun kuormauspaikalle johtavalle
liityntaraiteelle 347 uusi raideopastin T347. Raideopastin ndyttaa opasteita Oulaisten ra-
tapihan suuntaan. Raideopastimen edessa olevalle osuudelle toteutetaan vapaana-olon
valvonta. Raakapuun kuormauspaikalle johtavalle yhdysraiteelle ei rakenneta kulunval-
vontaa.

Muutokset toteutetaan laajennuksena Oulaisten liikennepaikan Siemens DrS releasetin-
laitteeseen. Uusille turvalaitteille rakennetaan tarvittavat kaapelireitit. Raakapuun kuor-
mauspaikan kuormausraiteistolle ei rakenneta turvalaitevarustelua.

Liikennointi Oulaisten ratapihan ja raakapuun kuormauspaikan valilla tapahtuu paikallis-
kaantolupiin yhdistetylla vaihtotyoluvalla. Paikallisluparyhmittely suunnitellaan toteutet-
tavaksi siten, etta raakapuujunien vaihtotyot eivat aiheuta haittaa paaraiteen liikenteelle.

3.9 Sahkorata

Oulaisten ratapihan sahkorata on toteutettu 1 x 25 kV sahkoratajarjestelmalla. Raaka-
puun kuormauspaikalle johtava raiteisto yhdistetdaan Oulaisten nykyiseen sdahkorataan ja
sahkoistys paatetdaan ennen varsinaista lastausaluetta. Ratapihan ja kuormauspaikan va-
liseen sahkoistykseen lisatdan uusi moottoriohjattu erotin E0107, joka yhdistetaan nykyi-
seen ryhman “01” ja uuden ryhman ”07” valille. Ryhmien rajalle tulee erotuskenttd, joka
mahdollistaa tarvittaessa myohemmin imumuuntajan lisdyksen, jos kiskopotentiaalimit-
tauksin osoitetaan se tarpeelliseksi. M-johto toteutetaan sahkoistyksen paahan saakka.



3.10 Valaistus ja vaihteiden lammitys

3.10.1  Sahkoliittyma

Alueelle hankitaan uusi sahkoliittyma palvelemaan alueen sahkonsyoton tarpeita, ope-
raattorikohtainen laskutus hoidetaan erillisilla sahkon mittaroinneilla. Liittyman mitoituk-
sessa huomioidaan aluevalaistus seka varauksena olevan sosiaalitilan, lammityspaikkojen
seka sahkoisten tyokoneiden kaytto. Liittymiskaapeli tuodaan varastoalueelle sijoitetta-
vaan uuteen paikeskukseen PK1. Sahkoliittyman koko on 125/250A ja liittymiskaapelin
tyyppi 2x AXMK 4x185S. Sahkoliittymassa on varauduttu sahkoisten tyokoneiden lisaami-
seen. Lopullinen tehontarve on tarkastettava seuraavassa suunnitteluvaiheessa operaat-
torin tehontarpeen mukaan. Sahkoliittyman rakentaa Elenia.

3.10.2 Valaistus

Alue- ja vaihdevalaistus toteutetaan Vaylaviraston ohjeissa Maantie- ja rautatiealueiden
valaistuksen suunnittelu LO16/2015 ja Puunlastausalueiden valaistus esitettyjen maarays-
ten ja valaistusvaatimusten mukaisesti. Valaisinmastojen ja -pylvdiden alustava sijoittelu
on esitetty suunnitelmassa 4950-700-101927-Vaihteenlammitys-ja-valaistus-sijoitus-
kartta.

Aluevalaistus

Kuormausalue valaistaan 24 m korkeisiin ristikkomastoihin asennettavilla LED-valonheit-
timilla. Aluevalaistusta syotetaan uudesta padkeskuksesta PK1.

Varastoalueelle rakennetaan 19 valaisinmastoa, joihin asennetaan yhteensa 50 valonhei-
tinta. Heittimilla valaistaan varastoalue, varastoalueen raidealueet, kuormaustiet seka ta-
soristeykset.

Vaihdevalaistus

Vaihdevalaistus toteutetaan 6 m korkeisiin taittuviin metallipylvaisiin asennettavilla LED-
valaisimilla. Vaihdevalaisimien syotto otetaan nykyisesta valaistuskeskus VK1:sta.

Vaihdevalaistus asennetaan vaihteelle V326.

Tievalaistus

Kantatien 86 tieliittyman levennyksen johdosta nykyiset tievalaisimet siirretdaan kaape-
lointeineen uusille paikoille. Valaisimien syottava keskus on Keskus Ill. Valaisinten sijoi-
tukset loytyvat piirustuksesta R11-1 Tievalaistuksen sijoituskartta.

Valaistuksen ohjaus

Aluevalaistuksen ohjaus toteutetaan paikallisohjauspainikekoteloilla. Kotelot tulee sijoit-
taa ensisijaisesti huoltoteiden ja kulkureittien laheisyyteen siten, etta valaistus saadaan
kulkutien suunnasta valaistavalle alueelle tultaessa helposti ja turvallisesti paalle. Paikal-
lisohjauksen paalla olo rajataan hamara- ja kellokytkimen avulla (esim. 2h paalla olo pai-
nalluksen jalkeen).

Aluevalaistuksen ohjaus varustetaan myds kauko-ohjausmahdollisuudella, jossa on tila-
tietoindikointi. Kauko-ohjauksella aluevalaistus saadaan paalle etana esim. tekstiviestilla.



3.10.3 Vaihteenlammitys

Vaihteenlammitykset toteutetaan Vaylaviraston ohjeen B17 Vaihteenlimmityksen tekni-
set mddreet mukaisesti. Nykyisen keskuksen ja erotusmuuntajan sijainnit ovat esitetty
suunnitelmassa 4950-700-101927-Vaihteenlammitys-ja-valaistus-sijoituskartta.

Lammitysmuotona kaytetdaan erotusmuuntajakohtaiseen lammonsaatdéon perustuvaa tu-
kikisko-, kieli- ja tankokuoppalammitysta. Vaihteenlammitysta syotetaan nykyisesta 100
kVA:n vaihteenldmmitysmuuntajasta LM2B, joka l6ytyy sdhkoratapylvadsta 658/25. Ero-
tusmuuntajaa syotetaan nykyiselta vaihteenlammityskeskukselta Ou LM2B. Erotusmuun-
tajan nimellisteho on 16 kVA.

Vaihteenlammityksen ohjaus liitetdan LM2B vaihteenlammityskeskuksen nykyiseen sah-
kéradan kaukokayttojarjestelmaan liitettyyn ohjaukseen.

Vaihteenlammitys asennetaan vaihteelle V326.
3.11 Maantiejarjestelyt

Suunnittelualueella kantatielle 86 rakennetaan uusi kanavoitu liittyma tiemerkinnailla tie-
yhteydelle puunkuormausalueelle. Uuden liittyman mitoitusajoneuvona on kaytetty mo-
duulirekkaa. Uusi tieliittyma rakennetaan noin paaluluvulle pl 1600. Uuden kanavoidun
liittyman vuoksi kantatieltd 86 poistetaan kaksi maatalousliittymaa ja niiden tieyhteys kat-
kaistaan. Poistettavat maatalousliittymat sijaitsevat kantatien 86 etelapuolella.

Poistettavalta maatalousliittymalta paaluluvulla pl 1410 on tieyhteys Oulaisten kaupungin
pururadalle seka Elenia Oy:n sdshkdmuuntajalle. Maatalousliittyma korvataan uudella liit-
tymalla paaluluvulle pl 1200, jonka kautta ja jalankulun ja pyorailyn vaylaa kayttaen paas-
taan jatkossakin Elenia Oy:n omistamalle sahkdmuuntajalla mahdollisia huoltoto6ita var-
ten. Kiinteistolle 563-404-14-126 on kaksi maatalousliittymaa paaluluvuilla pl 656 ja pl
1610. Maatalousliittyma paalulla 1610 poistetaan.

Kantatien lansipuolella paaluvililld 1320 — 1410 sijaitseva pysakoimisalue (luokka Il) pois-
tetaan. Oulaisten kaupungin osayleiskaavassa pysakdimisalue on osoitettu liikennealu-
eeksi (L) ja pysdkoimissalueen poistamista varten pyydetaan lausunto osayleiskaavasta
poikkeamiseksi Oulaisten kaupunginhallitukselta.



Kuva 11. Pysakoimisalueelta tulevan liittyman suuntaan

3.12 Yksityistiejarjestelyt

Kantatieltd 86 rakennetaan uusi yksityistie Y1E puunkuormauspaikalle. Uusi tieliittyma ra-
kennetaan kantatien 86 paalulle pl 1610. Uusi tieyhteys kantatielta raakapuun kuormaus-
paikalle on noin 400 metria pitka. Tieyhteys Y1E halkaisee nelja eri kiinteist63, joille syntyy
tierasite. Uudelle yksityistielle Y1E rakennetaan maatalousliittymat (ML2, ML3) tien mo-
lemmin puolin paalulle pl 55, jolloin kulkeminen kiinteistdille 563-404-14-53 ja 563-404-
14-160 on mahdollista. Kulku kiinteistoille 563-404-17-59 ja 563-404-17-31 mahdolliste-
taan uudella maatalousliittymalla (ML6) tien Y1E paalulle noin 190 yksityistien itdpuolella.

Yksityistie Y1E ja nykyinen huolto- ja pelastustie liitetddan uudella yksityistielld Y2. Tieliit-
tyma Y1E:Ita yksityistie Y2:lle rakennetaan paalulle pl 120. Uusi yksityistie Y2 on noin 380
metria pitka ja se liitetdan nykyiseen huolto- ja pelastustiehen poistuvan pysakdimisalu-
een pohjoispuolella. Nykyiseltad huolto- ja pelastustielta poistetaan tieyhteys pysakdimis-
alueelle. Yksityistielle Y2 rakennetaan maatalousliittymat (ML4, ML5) kiinteistoille 563-
404-14-159 ja 563-404-17-59 kulkua varten.

3.13 Johtojen ja laitteiden siirrot

Siirto- ja suojaustoimenpiteiden osalta periaate on, etta nykyisen rautatiealueen ulkopuo-
lella lunastettavalla alueella sijaitsevien olemassa olevien johtojen ja laitteiden siirtokus-
tannuksista vastaa Vaylavirasto. Johtojen ja laitteiden omistajat vastaavat nykyiselle rau-
tatiealueelle sijoitettujen laitteiden ja johtojen siirrosta seka uusien laitteiden ja johtojen
rakentamistdista syntyvista kustannuksista. Johtojen ja laitteiden tasonnostoista aiheutu-
vista kustannuksista vastaa niiden omistaja.

Suunnittelualueella on paaraiteen ja tulevan liityntaraiteen risteava Loimua Oy:n kauko-
lampoputki, jonka suojaus huomioidaan rakentamissuunnittelussa.



Radan suuntaisesti sijaitsee Elisa Oyj:n ja Cinia Cloud Oy:n yhteinen tietoliikennekaapeli,
jotka rakentamistdiden yhteydessa tulee siirtaa uuden liityntaraiteen ja paaraiteen lin-
jauksen mukaiseksi. Kantatien 86 kanavoidun liittyman suunnittelualueella sijaitsee Elenia
Oy:n maakaapeleita, jotka rakentamistdiden yhteydessa siirretdaan tielinjauksen mu-
kaiseksi. Uusi yksityistie Y1E alittaa Elenia Oy:n ilmakaapeli paalulla pl 160, joka rakenta-
mistdiden yhteydessa siirretaan tielinjauksen mukaiseksi.

3.14 Ymparistovaikutusten arviointimenettely (YVA)

Hankkeessa ei ole sovellettu ympaéristovaikutusten arviointimenettelya (YVA).

3.15 Kiinteistovaikutusten arviointi (KIVA)

Ratasuunnitelman yhteydessa ei ole laadittu erillista kiinteistovaikutusten arviointia
(KIVA).



4 Ratasuunnitelman vaikutukset

4.1 Yleista

Hankkeen valittomat vaikutukset kohdistuvat puunkuormaustoiminnan tehostumiseen
Oulaisten alueella, maankayton ja omistussuhteiden muutoksiin uuden puunkuormaus-
paikan kiinteistdjen alueella seka liikennevirtojen muutoksiin kantatiella 86 puunkuor-
mauspaikalle johtavan uuden tieyhteyden ja liittyman ymparistossa. Lisaksi hanke vaikut-
taa vahadisessa maarin metsakiinteistojen kayttajien kulkuyhteyksiin kiinteistdille kanta-
ten 86 varrella uuden liittymaalueen tuntumassa. Hankkeen vililliset vaikutukset kohdis-
tuvat koko Seindjoki—Oulu -rataosalle ja sen varren raakapuuta hyddyntavien yritysten
toimintaan puunkuormauskapasiteetin parantuessa. Myos Oulaisten liikennepaikan ny-
kyisen puunkuormausalueen toiminnasta lahialueen maankaytoélle aiheutuvat ymparisto-
hairiot poistuvat hankkeen toteuttamisen myota.

4.2 Vaikutukset rautatieliikenteeseen

Hankkeen toteuttamisella ei ole haitallisia vaikutuksia henkil 6- tai tavaraliikenteeseen Sei-
ndjoki—Oulu -rataosalla. Oulaisten liikennepaikan nykyista raakapuun kuormauspaikkaa
kapasiteetiltaan suuremman kuormauspaikan vuoksi hanke lisda puukuljetuksia rata-
osalla Oulaisten tuntumassa. Toisaalta muiden ldahialueen puunkuormauspaikkojen kuor-
maustoiminnan keskittyminen Oulaisten uudelle kuormauspaikalle vahentaa puukulje-
tuksia nailla rataosuuksilla. Hankkeella ei arvioida olevan merkittavia haitallisia vaikutuk-
sia rataosan kapasiteettiin.

4.3 Vaikutukset ihmisten liikkumiseen eri kulkumuo-
doilla

Uuden raakapuun kuormauspaikan ja sille johtavan uuden yksityistien rakentaminen vaa-
tii uuden kanavoidun liittyman toteuttamisen kantatielle 86 tien pohjoispuolelle noin tie-
osoitteeseen 86/14/1315 kuormauspaikalle kaantyvaa raskasta lilkennetta varten. Arvi-
oitu liittymaa kayttavan raskaan lilkenteen maara on noin 30 ajoneuvoa vuorokaudessa.

Uuden liittyman arvioidaan heikentavan kantatien 86 ajoneuvoliikenteen liikenneturvalli-
suutta nykytilanteesta jonkin verran liittymaalueen kohdalla kdantyvan raskaan liikenteen
vuoksi. Uusi raakapuun kuormauspaikka lisda kantatien 86 raskaan liikenteen osuuden
keskivuorokausiliikenteesta noin 10 %, kun se nykytilanteessa on 9,0 %. Uuden liittyman
kanavointi ja kantatien 86 nopeusrajoituksen laskeminen 80 km/h lieventavét lilkkennetur-
vallisuustilanteeseen kohdistuvia heikentdvid vaikutuksia. Toisaalta eteldansuuntaisen
kaistan pysakdimisalueen ja pohjoisensuuntaisen kaistan kahden maatalousliittyman
poistaminen kantatieltd 86 parantavat liikenneturvallisuutta paikallisesti.

Uusi liittyma ei heikenne jalankulku ja pyoraliikenteen liikenneturvallisuutta alueella,
koska jalankulku- ja pyorailyvayla sijoittuu kantatien eteldpuolelle.

Oulaisten uuteen raakapuun kuormauspaikkaan liittyvat yksityistiejarjestelyt ja uusi taso-
liittyma kantatielle 86 muuttavat kulkuyhteyksia kantatien varren maa- ja metsatalous-



kiinteistdille 563-404-14-159 PIETARILA, 563-404-14-53 KORPELA, 563-404-14-160 VALI-
TALO, 563-404-17-59 ANNALA ja 563-404-14-126 KUUSIKKO, kun suorat tasoliittymat
kantatielta poistetaan uuden liittyman vaikutusalueelta. Kulku kaikille kiinteistoille jarjes-
tetdaan joko uuden liittyman ja yksityistien kautta tai muita olemassa olevia maatalousliit-
tymia ja jalankulun ja pyorailyn vaylaa hyodyntden. Liittymajarjestelyista aiheutuva kier-
tohaitta jaa vahaiseksi ja on korkeintaan 950 metria kantatien eteldapuolella sijaitsevan
kiinteiston 563-404-14-126 KUUSIKKO kohdalla. Ajoaikana kiertohaitta on ajoneuvotyy-
pista riippuen noin 1-2 minuuttia eika haitallinen vaikutus ole vahaista merkittavampi.

4.4 Vaikutukset maankayttoon ja kaavoitukseen

Ratasuunnitelman mukaiset ratkaisut tukevat valtakunnallisten alueidenkayttétavoittei-
den tehokkaan liikennejarjestelman toteutumista. Raakapuunkuormauksen tehostumi-
nen ja raakapuun toimitusvarmuuden parantuminen edistavat valtakunnallisen liikenne-
jarjestelman toimivuutta ja taloudellisuutta varmistamalla puunkuljetusketjun solmukoh-
dan toimivuuden hyddyntamalla mahdollisimman paljon olemassa olevaa liikenneverk-
koa. Hanke tukee toimivamman ja sujuvamman liikennejarjestelman ja kuljetusketjujen
alueidenkaytollisia kehittamisedellytyksia.

Suunnitteluratkaisu mahdollistaa keskella tiivista kaupunkirakennetta sijaitsevan Oulais-
ten liikennepaikan ympariston maankayton kehittamisen, kun nykyinen raakapuun kuor-
maustoiminta siirtyy etddmmas haja-asutusalueelle. Toisaalta uuden raakapuun kuor-
mauspaikan nykyiset talousmetsaalueet menetetdaan. Puunkuormauspaikan aluevaraus
kuuden kiinteiston alueella lunastetaan Vaylavirastolle.

Ratasuunnitelman mukaiset ratkaisut eivat ole ristiriidassa suunnittelualueella voimassa
olevien Pohjois-Pohjanmaan vaihemaakuntakaavojen kanssa. Maakuntakaavoissa ei ole
erikseen osoitettu raakapuuterminaaleja tai kuormauspaikkoja. Hanke mahdollistaa Sei-
nadjoki—Oulu -rataosan merkittdvan parantamisen nopean henkil6liikenteen ja raskaan ta-
varaliikenteen padratana maakuntakaavan mukaisesti. Hanke ei esta rataosan varteen ita-
puolelle osoitetun moottorikelkkailun yhteystarpeen toteuttamista Oulaisten ja Vihannin
vdlille. Osoitettu sijainti on ohjeellinen ja yhteys voidaan tarvittaessa toteuttaa siten, etta
se kiertda kuormausalueen. Moottorikelkkayhteytta ei ole osoitettu Oulaisten keskustan
paivitetyssa osayleiskaavassa eika viralliselle moottorikelkkareitille ole tunnistettu tar-
vetta Oulaisten maankayton suunnittelussa.

Vaihemaakuntakaavoissa uusi raakapuun kuormauspaikka sijoittuu Pyhajokilaakson maa-
seudun kehittamisen kohdealueen rajalle. Merkinnan aluekohtaisen suunnittelumaarayk-
sen mukaan yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on kiinnitettava erityista huomiota
luonnon ja ympariston kestavaan kayttéon, maiseman hoitoon seka Pyhajoen vedenlaa-
dun parantamiseen. Suunnitteluratkaisu tukevat kehittamismerkinnan tavoitteita, silla
raakapuun kuormauspaikka on sijoitettu valittomasti Seindjoki—Oulu -rataosan varteen
olemassa olevan teollisuustoiminnan tuntumaan etadalle asutuksesta ja arvokkaista luon-
tokohteista. Alueen kuivatusvesien laatua parannetaan kuormausalueelle sijoitettavalla
viivastysaltaalla.

Ratasuunnitelman mukaiset ratkaisut eivat ole ristiriidassa suunnittelualueen eteldosassa
voimassa olevan Oulaisten keskustan paivitetyn osayleiskaavan aluemerkint6jen kanssa.
Raakapuun kuormauspaikan eteldosa sijoittuu rautatieliikenteen alueelle, joka on varattu
lastausaluetta varten (LR-t).



Raakapuun kuormauspaikan ratasuunnitelman yhteydessa esitettava kantatien 86 etelan-
suuntaisen kaistan pysakoimisalueen poistaminen ja maa-alueiden luovuttaminen vierei-
sille maanomistajille vaatii muutoksen osayleiskaavaan tai hyvaksynnan osayleiskaavasta
poikkeamiselle. Osayleiskaavassa pysakdimisalue on osoitettu liikennealueena (L). Mer-
kinnalla osoitetaan ajoneuvoliikenteen kayttdoon ja pysakointiin varatut alueet. Hyvaksyn-
tda osayleiskaavasta poikkeamiselle pyydetaan Oulaisten kaupunginhallitukselta rata-
suunnitelman nahtavillad olon aikana.

4.5 Meluvaikutukset

4.5.1 Meluntorjunnan ohjearvot

Ymparistomelun kuvaamiseen kaytetdan keskidanitasoa LAeq (ekvivalenttitasoa), jossa
hetkittdiset ddnen voimakkuuden vaihtelut on tasoitettu ja erikorkuiset osadanet paino-
tettu korvan herkkyytta vastaavalla tavalla (ns. A-painotus). Meluntorjuntalain nojalla on
annettu Valtioneuvoston paatds (993/92), jossa on esitetty yleiset melutason ohjearvot
ekvivalenttitasoina. Ohjearvoja sovelletaan ympariston viihtyisyyden turvaamiseksi
maankayton, liikkenteen ja rakentamisen suunnittelussa seka rakentamisen lupamenette-
lyissa. Ohjearvot perustuvat paiva- (klo 7-22) ja yoajan (klo 22—7) keskidanitasoihin.

Melulaskentatulosten tulkinnassa kdytetaan valtioneuvoston paatdsta melutasojen oh-
jearvoista (993/1992). Asumiseen kaytettavilla alueilla, virkistysalueilla taajamissa ja taa-
jamien valittémassa laheisyydessa seka hoito- ja oppilaitoksia palvelevilla alueilla on oh-
jeena, ettd melutaso ei saa ylittaa ulkona A-painotetun ekvivalenttitason (LAeq) paivaoh-
jearvoa 55 dB eika yoohjearvoa 50 dB. Uusilla asuinalueilla sovelletaan ydajan ohjearvoa
45 dB.

Taulukko 1. Melutasojen ohjearvot (VNp 993/1992).

Melun A-painotettu keskidanitaso
(ekvivalenttitaso), LAeq, enintdadn

Paivalla klo 7-22 Yélla klo 22-7

Ulkona

Asumiseen kadytettavat alueet, virkistysalueet taaja-
missa ja niiden vilittémassa |heisyydessa seki 55dB 45-50 dB V2
hoito- ja oppilaitoksia palvelevat alueet

Loma-asumiseen kaytettavat alueet, leirintdalueet,
virkistysalueet taajamien ulkopuolella ja luonnon- 45 dB 40dB 3
suojelualueet

Sisalla

Asuin- potilas- ja majoitushuoneet 35dB 30dB
Opetus- ja kokoontumistilat 35dB -
Liike- ja toimistohuoneistot 45 dB -

1) Uusilla alueilla melutason y6ohjearvo on 45 dB.

2) Oppilaitoksia palvelevilla alueilla ei sovelleta yéohjearvoa.

3) Yéohjearvoa ei sovelleta sellaisilla luonnonsuojelualueilla, joita ei yleisesti kéytetd oleske-
luun tai luonnon havainnointiin yéllé.

Asuin-, potilas- ja majoitushuoneissa on ohjeena, etta ulkoa kantautuvasta melusta aiheu-
tuva melutaso sisdlld alittaa A-painotetun keskidanitason (Laeq) pdivdajan ohjearvon 35 dB



ja yoajan ohjearvon 30 dB. Opetus - ja kokoontumistiloissa sovelletaan ainoastaan melu-
tason pdivaohjearvoa ja liike- ja toimistohuoneissa paivaohjearvoa 45 dB. Normaalin sei-
ndrakenteen aiheuttama aanitasoero ulkoa sisalle kantautuvalle melulle oletetaan olevan
vahintdan 30 dB.

4.5.2 Meluvaikutukset

Uuden raakapuun kuormausalueen valittdmassa laheisyydessa ei sijaitse vakituisia asuin-
rakennuksia tai lomarakennuksia. Lahin asuinrakennus sijoittuu rataosuuden lansipuolelle
noin 750 m etadisyydelld alueen rajasta. Kuormauspaikan eteldpuolella sijaitsee asutusta
noin 830 m etaisyydella. Lisdksi alueen itdapuolella sijaitsee asutusta noin 1,4 km etaisyy-
della.

Melulaskennat on tehty nykytilanteessa sekd ennustetilanteessa vuonna 2040 paiva- ja
ybaikana. Melulaskennan tulokset on esitetty meluselvityksen liitekartoilla. Nykytilan-
teessa melua muodostuu Seindjoki-Oulu-rataosuuden raideliikenteesta seka kantatien 86
ajoneuvoliikenteesta. Puutavaran lastauksesta syntyy melua Oulaisten liikennepaikalla
(noin valillda km 657+850...659+164). Valtioneuvoston ohjearvot ylittyvat nykytilanteessa
osittain muutamalla asuinkiinteistdista paiva- tai yoaikana Oulaisten liikennepaikan ym-
paristossa seka kantatien 86 lansipuolella.

Ennustetilanteessa vuonna 2040 melua muodostuu Seindjoki—Oulu-rataosuuden raidelii-
kenteen seka kantatien 86 ajoneuvoliikenteen lisaksi puutavaran lastauksesta seka puu-
tavarakuljetuksista uuden raakapuun kuormauspaikan alueella. Oulaisten liikennepaikalla
puutavaran lastaus puolestaan loppuu. Puutavaran lastaus uuden kuormauspaikan alu-
eella on mallinnettu tapahtuvan koko vuorokauden samanaikaisesti kahdella raiteella, ja
danilahde on jaettu tasaisesti koko raiteen pituudelle.

Laskentatulosten perusteella valtioneuvoston ohjearvot eivat ylity asuinkiinteistdjen oles-
kelupiha-alueilla paiva- tai ydaikana kuormaustoiminnan takia. Kuten nykytilanteessa, val-
tioneuvoston ohjearvot ylittyvat osittain muutamalla asuinkiinteistolla paiva- tai ydaikana
Oulaisten lilkennepaikan ymparistdssa seka kantatien 86 lansipuolella, mutta ohjearvojen
ylitys ei aiheudu raakapuun kuormausalueen toiminnasta. Paiva- ja y0ajan keskidganitasot
ovat raakapuun kuormauspaikan toiminnan osalta samat paiva- ja yoaikana, silla toimin-
nan on oletettu olevan kdaynnissad 24 h/vrk. Lisdksi on tarkasteltu ns. huonointa mahdol-
lista melutilannetta puunkuormausalueen ldhimpien asuinkiinteistéjen kannalta. Tarkas-
telussa puutavaran lastaus tapahtuu samanaikaisesti, pistemaisesti kahdella raiteella nii-
den eteldosassa, josta etdisyys lahimpaan asutukseen on lyhin. Tassakaan tilanteessa val-
tioneuvoston ohjearvot eivat ylity asuinkiinteistéjen oleskelupiha-alueilla paiva- tai yoai-
kana kuormausalueen toiminnan vuoksi.

Melulaskentatulosten perusteella Oulaisten uuden raakapuun kuormausalueen toimin-
nasta ei aiheudu valtioneuvoston ohjearvoja ylittavaa keskidanitasoa paiva- eika ydaikana
laheisten asuinkiinteistojen alueella, joten kuormauspaikan alueelle ei tassa yhteydessa
esitetd meluntorjuntaratkaisuja. Ylijaamamassojen mahdollinen sijoittaminen kuormaus-
alueen kaakkoispuolelle vahentaa edelleen toiminnasta aiheutuvan melun leviamista kaa-
kon suuntaan.

4.6 Tarina- ja runkomeluvaikutukset

Tarinasta voi aiheutua haittaa pehmealle maalle rakennetun vaylan ymparistdssa. Kauim-
maksi liikennetarinan vaikutusalue ulottuu silloin, kun maapera on savea, silttia, turvetta



tai liejua. Pienin liikennetdrinan vaikutusalue on kovissa karkearakenteisissa kivennais-
maalajeissa, joita ovat hiekka, sora, moreeni ja kallio. Tarinalle ei ole annettu virallisia
ohje- tai raja-arvoja (Uudenmaan ELY-keskus 2013).

Maankayton suunnittelussa voidaan hyédyntaa VTT:n esittamia turvaetdisyyksien suosi-
tusarvoja, joiden mukaan tavarajunaliikenteen (3500 tn, 90 km/h) vaatima turvaetaisyys
suojattavaan kohteeseen pehmeallda maalla on 500 m. Suunnittelualueen maapera on se-
kalajitteista, jonka pintakerroksissa esiintyy turvekerroksia, seka kalliomaata. Nain ollen
radan ja [ahimman asuinrakennuksen vélinen etdisyys (n. 700 m) on riittava eika raaka-
puun kuormausalueen toiminnasta todennakdisesti aiheudu tarindhaittaa asuinraken-
nuksissa.

VTT:n esiselvityksen Maaliikenteen aiheuttaman runkomelun arviointi (2009) mukaan
runkomelu leviaa tehokkaimmin kovassa kalliossa. Asuinhuoneistoissa ja kokoontumis- ja
sosiaalitiloissa runkomelun suositusarvo on avorataosuuksilla 35 dB (Lprm). Taulukossa 2
on esitetty etdisyys, jota kauempana vaylasta sijaitsevassa asuinrakennuksessa runkome-
lutason voidaan katsoa olevan alle 35 dB.

Taulukko 2. Viylén ja rakennuksen vdlinen etdisyys, jota kauempana vdéyldstd tarkempi
vdrdhtelytarkastelu ei yleensd ole tarpeen. Maapohja on oletettu samaksi véyldn ja ra-
kennuksen alla ja sen paksuuden on oltava véhintddn 3 m. (VTT/Talja ym. 2009).

Likennetyyp Pehmedmaa, pin- | Kovamaz, [ Kallo
tavadyld, 35 dB pintavdyld, 35 dB pintavdyld, 35 dB

Tieliikenne, 50 km/h <5m <5m <5m
Tieliikenne, 100 km/h <5m <5m 5m
Raitiovaunu, 40 km/h <5m 15m 120 m
g/(')e;::/t;i lahijuna, <5m 30m 160 m
Lahijuna, 160 km/h 10 m 60 m 200 m
;;EkI?nT(I::qt/tr? rijuna, 15m 70 m >200 m
IC-juna, 160 km/h 40 m 130 m >200m
Tavarajuna, 100 km/h 60 m 160 m >200m

Turvaetdisyystarkastelun perusteella raideliikenteen aiheuttamasta runkomelusta ei to-
dennakoisesti aiheudu haittaa asuinrakennusten asukkaille, silla etdisyys raiteen ja [ahim-
man asuinrakennuksen vililla on noin 700 m. Kuormauspaikalle johtavalla uudella rai-
teella tavarajunien nopeus on myos selvasti alhaisempi (35 km/h) kuin mihin taulukossa
oleva turvaetaisyys perustuu.

4.7 Vaikutukset ilmanlaatuun

Nykytilanteessa raakapuun kuormauspaikka on talousmetsaa, joka toimii hiilinieluna. Sei-
nadjoki—Oulu -rataosa on sahkadistetty eika sen raideliikenne aiheuta merkittavia paastoja
ilmaan. Raakapuun kuormauspaikan etelapuolelle sijoittuva SSAB Europe Oy:n teollisuus-
toiminta ja kantatien 86 liikenne ovat merkittavimmat ilmanlaatuun alueella vaikuttavat
toiminnot nykytilanteessa.



Uuden raakapuun kuormauspaikan toteuttaminen lisda paikallisesti paastoja ilmaan kuor-
mauspaikan alueella seka sille johtavan tieyhteyden varrella. Paastot ilmaan syntyvat raa-
kapuukuljetuksista kuormausalueelle seka kuormausraiteilla toimivista kuormausajoneu-
voista ja raakapuuvaunuja siirtavasta dieselkalustosta. Myo6s rakentamisvaiheessa paas-
toja ilmaan syntyy tydmaa-ajoneuvoista seka valillisesti alueen puuston ja muun metsa-
kasvillisuuden poistamisesta, kun biomassaan sitoutunut hiili vapautuu puumateriaalin
jatkokaytossa. IImanlaatuvaikutusten ei arvioida muuttavan tilannetta Seindjoki—Oulu -
rataosan itapuolella merkittavasti nykytilanteesta.

4.8 Vaikutukset luontoon, kasvillisuuteen ja eldaimis-
toon

Oulaisten uuden raakapuun kuormauspaikan toteuttamisen aiheuttamat haitalliset vai-
kutukset luonnonymparistoon jadavat vahaisiksi. Hankkeen luontovaikutukset keskittyvat
uuden kuormauspaikan valittémaan laheisyyteen ja liittyvat paaosin rakentamisen aikai-
seen kasvillisuuden poistoon, maanmuokkaukseen, meluun ja polyamiseen.

Ratasuunnitelman mukaisten toimenpiteiden toteuttaminen vaatii nykyisen kasvillisuu-
den poistamista kuormauspaikan ja sen yhteydessa toteutettavien yksityistieyhteyksien
noin 28 hehtaarin alueelta. Poistettava kasvillisuus on paaasiassa havupuuvaltaista tavan-
omaista talousmetsaa ja paatehakattujen alojen taimikkoa seka matalaa pioneerikasvilli-
suutta, kuten nurmi-, heina- ja niittykasvillisuutta. Metsat eivat sovellu liito-oravan
elinymparistoksi eika niiden alueella esiinny arvokkaita luontotyyppeja tai uhanalaisia tai
silmallapidettavia lajeja.

Hankkeen toteuttamisesta ei aiheudu haitallisia vaikutuksia ymparistén Natura 2000-alu-
eille tai luonnonsuojelualueille. Lahin Natura 2000-alue Ohinevan metsd (FI1102803, SCI)
sijaitsee 8 kilometrin ja lahin luonnonsuojelualue Ohinevan metsien luonnonsuojelualue
(ESA302769) noin 4 kilometrin etdisyydella uudesta raakapuun kuormauspaikasta.

4.9 Vaikutukset kuivatusjarjestelyihin

Oulaisten uuden raakapuun kuormausalueen kuivatussuunnat eivat muutu nykytilanteen
mukaisesta pintavesien virtaussuunnista. Kuormauspaikka kuivatetaan aluetta kiertavilla
avo-ojilla Seindjoki—-Oulu -rataosan varren nykyiseen reunaojaan, jota pitkin vedet virtaa-
vat Lammasojan ja Koiraojan kautta Pyhdjokeen. Kuormauspaikalta kerattavat kuivatus-
vedet ohjataan alueen eteldosaan toteutettavan viivastysaltaan kautta ennen laskua ny-
kyiseen reunaojaan. Viivastysallas toimii virtaamaa tasaavana ja kiintoainesta keraavana
rakenteena.

Paaradan varren reunaojan sijaintia joudutaan siirtdmaan noin 3 metria itdan 650 metrin
matkalla noin rata-kmv 659+250 — 659+900 uuden raiteen vuoksi. Siirretty reunaoja alit-
taa radan 1 200 mm rummulla nykytilanteen mukaisessa kohdassa rata-km 659+261.
Rumpua joudutaan jatkamaa ojan siirron vuoksi. Avo-ojan siirtoty6 ja rummun jatkaminen
aiheuttavat valiaikaista veden samentumista ojassa, kun nykyisen ojan virtaama ohjataan
uuteen uomaan. Vedenlaatu palautuu nykytilanteen mukaiseksi melko nopeasti tyévai-
heiden jalkeen. Uudet yksityistiet kuivatetaan teiden reunaojiin, jotka purkavat pintava-
lunnan maaston topografian mukaan joko eteldan kantatien 86 suuntaan tai pohjoiseen
kuormausalueelle.



4.10 Vaikutukset vesiston kayttoon seka pinta- ja poh-
javesiin

4.10.1 Pintavedet

Oulaisten uuden raakapuun kuormauspaikan rakentaminen ei aiheuta vahaista suurem-
pia muutoksia alueen pintavesien maaraan tailaatuun. Alueen pintavalunnan purkusuun-
nat sailyvat nykytilanteen mukaisina ja alueen pintavedet virtaavat Lammasojan ja Koira-
ojan kautta Pyhdjokeen. Kuormausalueelta muodostuvien kuivatusvesien maara kasvaa
hieman nykytilanteesta uuden kuormauspaikan toteuttamisen myota, mutta talla ei arvi-
oida olevan haitallisia vaikutuksia kuivatusvedet vastaanottavien Lammasojan, Koiraojan
tai Pyhdjoen virtaamaan tai vedenlaatuun. Alue on nykytilanteessa maankaytoltaan kum-
puilevaa, osin avohakattua metsamaata, jonka valumakerroin on keksimaarin 0,20 eli noin
20 % alueelle satavasta vedestd paatyy pintavalunnaksi. Kuormausalueen rakentamisen
myota alue muutetaan tasaiseksi sorakentaksi, jonka keskimaarainen valumakerroin on
0,30.

Kuormausalueen kuivatusvedet keraavien sivuojien yhteyteen toteutettava viivastysallas
tasaa kuormausalueelta purkautuvaa virtaamaa ja laskeuttaa myos kiintoainesta. Viivas-
tysaltaan avulla ehkaistaan kuormausalueen alapuolisten ojien tulviminen rankkasatei-
den seka lumen sulamisen aiheuttaman valunnan yhteydessa. Viivastysaltaasta alapuoli-
seen ojaan johtava rumpu voidaan tarvittaessa sulkea esimerkiksi onnettomuustilan-
teessa ja estda mahdollisten haitta-aineiden, kuten 6ljyn, paatyminen alapuoliseen ojas-
toon. Haitta-aineet voidaan poistaa altaasta ennen virtausreitin avaamista.

Uuden raakapuun kuormausalueen kuivatusvesien johtamisella Pyhdjokeen ei arvioida
oleva haitallisia vaikutuksia vesialueen vedenlaatuun, ekologiseen tai kemialliseen tilaan
tai Oulujoen-lijoen vesienhoitoalueen vesienhoitosuunnitelman tavoitteisiin. Pyhdjoen
saavutettu hyva ekologinen tila sdilyy hankkeen toteuttamisesta huolimatta.

Mikali rakentamistoimenpiteet ajoittuvat hyvin sateiseen ajankohtaan, saattaa kiintoai-
nespitoisuus kohota vahdisessd maarin alueen kuivatusvesid vastaanottavissa ojissa.
Ojien kasvillisuus kuitenkin sitoo kiintoainesta eikda samentuman arvioida ulottuvan Lam-
masojan latvaosaa etdammas hankealueesta.

4.10.2 Pohjavedet

Hankkeen toteuttamisella ei arvioida olevan haitallisia vaikutuksia luokiteltuihin pohjave-
sialueisiin. Vaekankaan vedenhankintaa varten tarkea pohjavesialue sijoittuu 960 metrin
etdisyydelle kuormauspaikasta. Kuormauspaikalle johtavan uuden raiteen vaihde V326 ja
uusi raide noin 100 metrin matkalla sijoittuvat Vaekankaan pohjavesialueen eteldreunalle
varsinaisen pohjaveden muodostumisalueen ulkopuolelle. Etdisyys pohjaveden muodos-
tumisalueen rajaan on noin 220 metria ja lahimpaan vedenottamoon Vaekangas Il noin
620 metria. Myos Seindjoki—Oulu -rataosa sijoittuu jo nykytilanteessa Vaekankaan pohja-
vesialueen etelarajalle noin 470 metrin matkalla. Vuonna 2009 laaditussa riskinarvioin-
nissa rataverkon aiheuttama riski pohjavesialueelle arvioitiin hyvin pieneksi.

Uuden vaihteen ja raiteen toteuttaminen vaatii maankaivua suurimmillaan noin 2,4 met-
rin syvyyteen vaihteen kohdalla, mutta kaivutyon ei arvioida aiheuttavan pysyvia muutok-
sia pohjavesialueella muodostuvan pohjaveden pinnan korkeuteen, laatuun tai maaraan



tai lahimman vedenottamon antoisuuteen. Vedenottamo sijaitsee pohjaveden virtaus-
suunnassa radan ylapuolella. Uuden vaihteen ja raiteen alueella pohjavesi virtaa kohti
kaakkoa poispdin ottamolta. Lisaksi maapera rata-alueella on heikosti vetta johtavaa ja
mahdollisen paaston kulkeutumisriski pohjaveteen on siten pieni. Uuden vaihteen ja rai-
teen toteuttaminen ei muuta rataverkon aiheuttamaa riskia Vaekankaan pohjavesialueen
pohjaveden laadulle tai maaralle. Uuden vaihteen ja raiteen kohdalle ei esiteta pohjave-
densuojausta.

Rakentamisen aikana vaihteen kohdan kaivantotyo saattaa alentaa pohjaveden pintaa va-
liaikaisesti vahaisessd maarin kaivannon valittomassa laheisyydessa. Rakentamisen paa-
tyttya pohjavedenpinnan taso palautuu ennalleen.

My0s raakapuun kuormausalueen pohjoisosan noin 5 metrin maaleikkauksen alueella
pohjaveden pinta voi paikallisesti alentua noin 30 metrin etdisyydella leikkauksesta. Maa-
leikkauksen alue kuivatetaan kuormausaluetta kiertaviin avo-ojiin. Pohjavedenpinnan
taso tulevan raakapuun kuormauspaikan pohjoisosassa selvittdan jatkosuunnittelun yh-
teydessa asentamalla alueen alueelle pohjavesiputki. Maaleikkauksen vaikutusalue poh-
javedenpinnan tasoon tarkentuu samassa yhteydessa.

Uuden raakapuun kuormauspaikan kuivatusvedet vastaanottava Lammasoja virtaa noin
1,5 km kuormauspaikasta alavirtaa Seindjoki-Oulu -rataosan lansipuolella Vaekankaan
pohjavesialueen poikki aluerajauksen eteldosassa. Oja sijoittuu pohjavesialueelle noin
620 metrin matkalla. Uoma ei ulotu varsinaiselle pohjaveden muodostumisalueelle,
mutta sivuaa sitd noin 50 metrin matkalla Matosaarentien kaakkoispuolella. Puunkuor-
mauspaikan kuivatusvesien johtamisesta Lammasojaan ei arvioida aiheuttavan riskia Vae-
kankaan pohjaveden laadulle. Kuormauspaikan pinta-ala (noin 24 ha) muodostaa noin 9
% Lammasojan valuma-alueesta pohjavesialueen kohdalla (255 ha), jonka vuoksi puun-
kuormauspaikan viivastysaltaan kautta ohjatut kuivatusvedet laimenevat ojan valumave-
siin. Pohjaveden virtaussuunta Lammasojan kohdalla ei suuntaudu kohti vedenottamoa.

Hankkeen toteuttaminen ei vaadi vesilain (587/2011) mukaista lupaa.

4.11 Vaikutukset maa-ainesvaroihin

Hankkeen toteuttaminen vaatii suunnittelualueen maa- ja kallioperan muokkaamista
kuormausalueen vaadittavan pohjan tason +73,82 m mpy saavuttamiseksi. Alueen keski-
ja pohjoisosissa kalliota on poistettava noin 209 200 m3ktr ja koko kuormausalueelta maa-
perdi on poistettava noin 581 300 m3ktr. Lisaksi uusien tieyhteyksien alueelta maamas-
soja poistetaan noin 20 400 m3ktr.

Hankealueelle varaudutaan sijoittamaan ylijadméamaita yhteensa noin 400 000 m3. Ylijaa-
mamaiden sijoitusalueet sijoitetaan raakapuun kuormausalueen kaakkoispuolelle ja ne
on suunniteltu 1:3 luiskilla noin 5-6 metrin korkuisiksi. Ylijadmamaiden sijoitusalueiden
kokonaispinta-ala on noin 7,4 hehtaaria, josta 1,0 hehtaaria sijoittuu Vaylavirastolle lu-
nastettava aluevarauksen alueelle ja 6,4 hehtaaria aluevarauksen ulkopuolelle valitto-
masti sen kaakkoispuolelle.

Uutta kuormauspaikkaa varten tarvittavat rakennemassat tuodaan paaosin hankkeen ul-
kopuolelta ja ratarakenteisiin kdytetdaan vain pilaantumattomia maa-aineksia. Jatkosuun-
nittelun yhteydessa selvitetaan, voidaanko osaa suunnittelualueelta rakentamisvaiheessa
poistettavista massoista hyodyntaa kuormausalueen perustamisessa.



Oulaisten uuden raakapuun kuormauspaikan alueelle ei sijoitu tunnistettuja pilaantuneen
maan riskikohteita. Kuormauspaikan eteldinen naapurikiinteisté on luokiteltu riskikoh-
teeksi kiinteiston toiminnan luonteen vuoksi, mutta alueella ei ole tiedossa pilaantuneita
maa-alueita. Myo6skaan kuormausalueen aiempi maankaytt6 tai onnettomuushistoria ei
anna aihetta epailla maaperan pilaantuneen kuormausalueen kohdalla. Hankkeen toteut-
tamisen vaatimien kaivutoiden ei arvioida synnyttavan tarvetta pilaantuneiden maa-alu-
eiden puhdistamiseen.

Kuormauspaikan alueella tehtyjen pohjatutkimusten tulosten perusteella alueella ei to-
dennakoisesti esiinny happamia sulfaattimaita.

4.12 Vaikutukset maisemaan, taajamakuvaan ja kult-
tuuriarvoihin

Hankkeen toteuttamisella ei ole vaikutusta kiinteisiin muinaisjaannoksiin tai muihin kult-
tuurihistoriallisesti merkittaviin kohteisiin tai ymparistoihin. Lahin kulttuuriympariston ar-
vokohde, Raution kiintea muinaisjddnnoskohde (mj-tunnus 563010019), sijaitsee noin 2,2
kilometrin etdisyydelld Oulaisten uudesta raakapuun kuormauspaikasta. Kuormauspaikan
toteuttamisella ei mydskaan ole vaikutusta Seindjoki—Oulu -radan lansipuolelle noin 70
metrin etdisyydelle kuormauspaikan aluerajauksesta sijoittuvaan Kylmdéperdnkankaan
mahdolliseen muinaisjdannokseen.

Uuden raakapuun kuormauspaikan vaikutukset maisemaan ovat kokonaisuutena melko
vahaisia. Uusi raakapuun kuormauspaikka sijoittuu etaalle Pyhajoesta, joka muodostaa
keskeisen maisemaelementin Oulaisissa. Paikallisesti Seindjoki—Oulu -rataosan varressa
uusi kuormausalue muuttaa maisemaa merkittavasti, kun 24 hehtaarin aluevarauksen
alueella nykytilanteessa kasvava kumpuileva metsakasvillisuus korvataan kuormauspai-
kan tasaisella sorakentalld, raiteilla ja raakapuun varastoalueilla. My6s kuormausalueelle
toteutettavat 24 metrin korkuiset valaisinmastot ja ylijadamamaiden sijoitusalueet kuor-
mauspaikan kaakkoispuolella muuttavat ldhimaisemaa. Koska raakapuun kuormaus-
paikka on kaytossa vuorokauden ympari, muuttaa alueen valaistus myos yoaikaista mai-
seman luonnetta paikallisesti.

Hankkeen aiheuttamia paikallisia maisemavaikutuksia lieventaa puunkuormauspaikan si-
joittuminen valittdmasti Seindjoki—Oulu -rataosan varteen nykyisen teollisuuden tuntu-
maan. Uusi raakapuun kuormausalue jatkaa radanvarren nykyista teollisuusmaisemaa
pohjoiseen. Myds asutuksen sijoittuminen etdalle lieventda maisemavaikutuksia, koska
raakapuun kuormauspaikka ei erotu kaukomaisemassa tai aiheuta maisemahaittaa asu-
tukselle. My0s korkeat valaisinmastot sulautuvat kuormausalueen ymparistoén metsamai-
semaan.

Kantatieltd 86 avautuu ndakymia uudenkuormauspaikan eteldosaan tiealueen ja kuor-
mauspaikan valisen metsan avohakkuun vuoksi. Suoraa nakymaa rajaa havupuuvaltaisesti
istutettavat ylijaamamaiden l3jitysalueet seka aikanaan puuston ja muun kasvillisuuden
palautuminen kuormausalueen ja kantatien valiselle vyéhykkeelle. Kantatieltd avautuu jo
nykytilanteessa nakymia SSAB Europe Oy:n nykyiselle teollisuuskiinteistolle, joten muu-
tokset tiemaisemassa jaavat melko vahaisiksi. Lisaksi maisema koetaan vain lyhytaikai-
sesti ohiajamisen yhteydessa, joka vahentdaa maisemavaikutuksen merkittavyytta.



Hankkeella ei ole haitallisia vaikutuksia Piipsjéirven kulttuurimaiseman maakunnallisesti
arvokkaaseen maisema-alueeseen, joka sijoittuu noin 1,6 kilometrin etdisyydelle hanke-
alueesta. Hankealueelta ei avaudu nakymia maisema-alueelle Salmenkankaan ja Multi-
harjun alueen maaston topografian ja padosin yli 20 metria korkean puuston vaikutuk-
sesta.

4.13 Vaikutukset ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen

Oulaisten uuden raakapuun kuormauspaikan toteuttamisella ei arvioida olevan valittomia
haitallisia vaikutuksia ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen hankealueen laheisyydessa.
Asutus sijoittuu lahimmillaan 750 metrin etdisyydelle kuormauspaikasta sen lansipuolelle
ja metsavyohyke estda suoran nakyvyyden asuinkiinteistoilta kuormauspaikalle. Puusto
lieventdaa myds merkittavasti alueen valaistuksesta ydaikaan aiheutuvaa hairiévaloa.

Melulaskentatulosten perusteella Oulaisten uuden raakapuun kuormausalueen toimin-
nasta ei aiheudu valtioneuvoston ohjearvoja ylittavaa keskidanitasoa paiva- eika ydaikana
laheisten asuinkiinteistdjen alueella. Myoskaan tarindhaittoja ei uudesta puunkuormaus-
alueesta lahiasutukselle aiheudu.

Raakapuun kuormauspaikan siirtdminen pois Oulaisten nykyisen liikkennepaikan alueelta
Oulaisten keskustasta parantaa ihmisten elinoloja ja viihtyvyytta lilkkennepaikan lahiym-
paristossa. Puunkuljetuksista ja -kuormaamisesta aiheutuva raskas liikenne ja meluhaitta
siirtyvat uudelle kuormausalueelle taajaman ulkopuolelle muun teollisuuden yhteyteen.

Vilillista haittaa raakapuunkuormauksen keskittamisesta Oulaisten uudelle kuormausalu-
eelle voi aiheutua lisdantyvasta raskaasta liikenteesta lahitieverkolla ja sen aiheuttamasta
liikenneturvallisuusriskista ja melu- ja tarindhaitasta tieverkon varren asutukselle ja kayt-
tajille. Koska raskas liikenne lisddantyy noin 30 ajoneuvolla vuorokaudessa, ei haittaa arvi-
oida merkittavaksi.

4.14 Kiinteistovaikutukset

Vaylavirasto lunastaa ratasuunnitelmassa uuden raakapuun kuormauspaikan toteuttami-
seen tarvittavan alueen, joka ei jo nykytilanteessa sijoitu rautatiealueelle. Ratasuunnitel-
massa esitetdan lunastettavaksi maa-alueita rautatiealueeksi kuuden kiinteiston alueelta
valtionomistamien Ylivieska—Oulu rataosuuden rautatiealueen seka kantatien 86 tiealu-
een valiseltad alueelta. Rautatiealueeksi lunastettavaa aluetta on noin 23,8 hehtaaria.

Lisaksi kuudelle kiinteistolle aiheutuu tierasite uusista yksityisteista. Tierasitteen pinta-ala
on yhteensa noin 1,6 hehtaaria.

Taulukko 3. Ratasuunnitelmassa rautatiealueeksi lunastettavaksi esitettévdt alueet kiin-
teistoittdin.

Kiinteistotunnus Kiinteiston nimi Lunastettava pinta-ala (m?)
563-404-48-4 Roytta 69 365
563-404-48-18 Rautala 12 610
563-404-17-31 Ahonen 69 060
563-404-17-22 Metsapaakko 63 140




563-404-17-5 Pellonpaa 20 105
563-404-1-185 Konttikorpi 3780

Taulukko 4. Ratasuunnitelmassa tierasitteeksi esitetyt alueet kiinteistéittdin.

Kiinteistotunnus Kiinteiston nimi Tierasitteen pinta-ala (m?)
563-404-14-160 Vilitalo 705

563-404-14-53 Korpela 1765

563-404-17-59 Annala 4 840

563-404-14-159 Pietarila 3430

563-404-17-31 Ahonen 4620

563-404-48-4 Roytta 1020

4.15 Yhteiskuntatalous

Hankkeesta ei ole laadittu hankearviointia.

4.16 Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Rakentamisen aikaiset haitalliset vaikutukset arvioidaan kokonaisuudessaan melko vahai-
siksi uuden raakapuun kuormauspaikan sijoittuessa etaalle asutuksesta paaradan varteen
nykyisen teollisuusalueen tuntumaan.

Uusi liityntaraide ja kuormausalue voidaan rakentaa paaosin ilman liikennekatkoja Seina-
joki—Oulu -rataosalla. Liikennerajoitteita aiheutuu ldhinna nopeusrajoitusten ja muuta-
mien lyhyiden liikennekatkojen vuoksi, joita tarvitaan padaasiassa uuden vaihteen asen-
nuksen vuoksi liikkennepaikan pohjoispdassa. Myos uuden kanavoidun liittyman rakenta-
minen kantatielle 86 aiheuttaa hetkellisesti haittaa kantatien liikenteen sujuvuudelle. Ra-
kentamisen aikaiset vaikutukset raide- ja tieliikenteeseen arvioidaan melko vahaisiksi.

Kuormauspaikan perustamisen vaatima kallionlouhinta saattaa aiheuttaa vahaista melu-
haittaa |lahimmille asuinkiinteistoille seka tarindhaittaa rautatieliikenteelle, mutta haitat
tyokohteessa ovat kuitenkin suhteellisen lyhytaikaisia ja paikallisia. Polyhaittaa ldhiasu-
tukselle ei rakentamisesta arvioida aiheutuvan. Ennen louhintatdita tulee varmistaa, ettei
SSAB Europe Oy:n teollisuuskiinteistolla ole tarinalle herkkia laitteita tai toimintoja.

Kuormausalueen perustaminen, uusien avo-ojien toteuttaminen seka olemassa olevien
rumpujen pidentaminen saattavat aiheuttaa tilapaista veden samentumista nykyisissa
ojissa tyokohteen lahialueella erityisesti, mikali tyoskentely ajoittuu sateiseen ajankoh-
taan. Vedenlaatu palautuu nopeasti nykytilanteen kaltaiseksi rakentamistoimenpiteiden
paatyttya. Haitallisia vesistovaikutuksia voidaan lieventaa toteuttamalla viivastysallas en-
nen muun kuormauspaikan rakentamista ja ohjaamalla tydmaa-alueen pintavalunta sen
kautta ennen johtamista eteenpain. Alueelle tehtavat maaleikkaukset voivat alentaa poh-
javeden pintaa paikallisesti kuormausalueen pohjoisosassa jo rakentamisen aikana. Haitta
arvioidaan vahaiseksi eika silla ole vaikutusta luokiteltujen pohjavesialueiden antoisuu-
teen.



Rakentamisen aikana haitallisia maankaytollisia vaikutuksia kohdistuu kuormausalueen
kaakkoispuoleisille kolmelle kiinteistolle, joiden alueelta tullaan tydnaikaisesti ottamaan
haltuun yhteensa noin 6,4 hehtaaria maa-alueita ylijadvien maa-aineisten pysyvaa sijoit-
tamista varten. Haltuunoton vuoksi metsaa poistuu metsatalouskaytosta, jonka lisaksi
haitta on my6s maisemallinen, vaikka sijoitusalueet maisemoidaan muuhun metsaluon-
toon sopivaksi havupuuvaltaisella metsitykselld. Muuten rakentamisen aikaiset maisema-
vaikutukset ovat valiaikaisia ja paikallisia, ja kohdistuvat Iahinna kuormauspaikan ohiaja-
vaan rautatieliikenteeseen. Rakentamisen paatyttya tyoalueet siistitdan ja ennallistetaan
vastaamaan muuta lahiymparistoa.

Taulukko 5. Rakentamisen ajaksi haltuunotettavat alueet kiinteistéittdin.

Kiinteistotunnus Kiinteiston nimi Pinta-ala (m?)
563-404-17-59 Annala 14 055
563-404-17-31 Ahonen 38 660
563-404-48-4 Roytta 10 820

4.17 Vaikutusten yhteenveto

Ratasuunnitelman vaikutukset on pystytty arvioimaan riittavalla tarkkuudella tyén aikana
laadittujen ja olemassa olevien suunnitelmien ja selvitysten seka avoimien paikkatietoai-
neistojen perusteella, eika tarvetta tarkentaville lisaselvityksille ole tyon aikana tunnis-
tettu.

Oulaisten uuden raakapuun kuormauspaikan ja sille johtavan raiteen toteuttamisen hai-
talliset vaikutukset ovat vahaisia ja aiheutuvat |ahinna rakentamistoimenpiteista ollen va-
liaikaisia. Lisaksi raskaan liikenteen lisdantyminen heikentaa liikkenneturvallisuutta hieman
lahialueen liikenneverkolla. Uuden raakapuun kuormauspaikan toteuttaminen noin kilo-
metrin etdisyydelle nykyisesta Oulaisten kuormauspaikasta vahentaa asutukselle aiheu-
tuvaa meluhaittaa. Luonnon- ja kulttuuriymparistoon seka maisemaan kohdistuvat haital-
liset vaikutukset ovat vahaisid. Uudet ylijaamamaan sijoitusalueet muuttavat maisemaa
paikallisesti. Hanke parantaa puunkuormauksen edellytyksia ja tehokkuutta alueella.

Hankkeen vaikutusten yhteenveto ja lieventavat toimenpiteet on koottu taulukkoon 6.

Taulukko 6. Vaikutusten yhteenvetotaulukko.

Vaikutuksen kohde Vaikutuksen merkittivyys | Haittoja lieventdvat toimenpiteet

Rautatieliikenne Ei vaikutusta

Liikenneturvallisuutta parannetaan
nopeusrajoituksen laskulla ja kana-
voidulla liittymalla kantatiella 86.

Vahainen kielteinen

Ajoneuvoliikenne .
vaikutus

Kohtalainen myodnteinen

Kaavoitus ja maankaytto .
vaikutus

Ihmisten elinolot ja Suuri myoénteinen
viihtyvyys vaikutus




Melu ja tarina

Kohtalainen myodnteinen
vaikutus

Maa- ja kalliopera

Vahainen kielteinen
vaikutus

Maa-aineksia pyritddn hyédynta-
maan kuormausalueen rakenteissa.

Pintavedet

Vahainen kielteinen
vaikutus

Vesistovaikutuksia voidaan lieven-
taa toteuttamalla kaivuty6t sadan-
tahuippujen ulkopuolella ja raken-
tamalla viivastysallas ennen muun
rakentamisen aloittamista.

Pohjavedet

Ei vaikutusta

Rakentaminen pohjavesialueella on
aina riski pohjaveden laadulle, mika
tulee tunnistaa ja ottaa huomioon
rakentamisen aikana.

Luontoarvot ja
luonnonympadristo

Vahainen kielteinen
vaikutus

Metsdalueita korvataan metsitta-
malla ylijadmamaiden sijoitusalu-
eet havupuuvaltaisesti.

Maisema ja
kulttuuriymparisto

Vahainen kielteinen
vaikutus

Paikallista maisemavaikutusta lie-
vennetdan metsittamalla ylijadma-
maiden sijoitusalueet.

Pilaantuneet maa-alueet

Ei vaikutusta

Kiinteistot

Vahainen kielteinen
vaikutus

Uuden kuormauspaikan ja tieyh-
teyksien vaatimat maa-alueet kor-
vataan asianosaisille ratatoimituk-
sessa.

Vaikutusten merkittavyys voi vaihdella valilla:

Suuri myonteinen vaikutus

Kohtalainen myonteinen vaikutus

Vahdinen mydnteinen vaikutus

Ei vaikutusta

Vahdinen kielteinen vaikutus

Kohtalainen kielteinen vaikutus




5 Kustannusarvio

5.1 Rakennuskustannusarvio

Rakentamisen kustannusarvion laskentamenetelmana on kaytetty FORE -jarjestelman
ROLA-laskentaa taydennettyna rakennusosa- ja suoritelaskentamenetelmilla. Hinnoissa
on kaytetty MAKU-indeksin hintatasoa 101,8 (2015 =100). Kustannusarviossa ei ole otettu
huomioon aluelunastustarpeista muodostuvia kustannuksia.

Osakokonaisuus Kustannukset | Kustannukset
(Alv. 0 %) (Alv. 24 %)

Rata, yksityistie- ja kuormausalueen maanraken-

M 7 800 000 € 9672000 €
nustyot
Kantatien muutokset 120 000 € 148 800 €
Turvalaitteiden muutostyot 311000 € 385640 €
Sahkoistyksen ja vahvavirran rakennustyot 287 000 € 355880 €
Sahkoradan rakennustyot 310000 € 384400 €
Putki ja johtosiirrot 38000 € 47 120 €
Ylijaamamaiden sijoitusalueiden maisemointi 20000 € 24 800 €
Pohjanvahvistukset 894 000 € 1108 560 €
Ty6maa- ja tilaajatehtavat 3747 300 € 4646 652 €

YHTEENSA | 13 527 300 € 16773 852 €

Ratasuunnitelman mukaiset hankkeen arvioidut kokonaiskustannukset ovat 13 507 300 €
(alv 0 %) (MAKU-indeksi (2015 =100)).

Kustannukset esitetdan kohdistettavaksi Vaylavirastolle.



6 Kayttooikeudet ja luvat

6.1 Rakentamiseen ja kunnossapitoon perustettavat
kayttooikeudet

Kantatie 86 tiemuutoksen vuoksi rakennetaan uusi maatalousliittyma paalulle 1200. Liit-
tymaan perustetaan kayttéoikeus kiinteistolle 563-404-14-160 metsdanhoidollisiin toimiin
seka Elenia Oy:lle oikeus kayttaa jalankulun ja pyorailyn vaylaa kunnossapitotdihin Elenia
Oy:n sahkdmuuntajalle saakka. Séhkdmuuntajan paaluluku on noin pl 1400.

6.2 Hankkeen toteuttamisen vaatimat luvat ja sopi-
mukset

Kantatien 86 pysakoimisalueen poistaminen vaatii luvan poiketa Oulaisten keskustan pai-
vitetystd osayleiskaavasta, missd pysdkodimisalue on osoitettu liikennealueeksi (L). Lupa
poiketa osayleiskaavasta pyydetdan Oulaisten kaupunginhallitukselta ratasuunnitelman
nahtavilla olon yhteydessa.



7 Suunnitelman laatijat ja yhteyshenkilot

Ratasuunnitelman laatimisesta on vastannut Vaylavirasto. Suunnittelukonsulttina ovat
toimineet Proxion Plan Oy ja Destia Oy.

Hankesivut:
https://vayla.fi/oulainen-raakapuunkuormauspaikka-ratasuusuunnitelma
Lisatietoja suunnitelmasta antavat:

Projektipaallikko

Vesa Pakarinen
Vaylavirasto
Veteraanikatu 5

90130 Oulu

puh. 029 5343149
vesa.pakarinen@vayla.fi

Projektipaallikko
Markku Leskinen
Proxion Plan Oy
Elektroniikkatie 8
90590 Oulu

puh. 040 8661967

Allekirjoitukset

Oulu 30.6.2021

Vesa Pakarinen Markku Leskinen
Projektipaallikko Projektipaallikko
Vaylavirasto Proxion Plan Oy
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