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1 TIIVISTELMA

Tieyksikointilaskelmien laatimisen helpottamiseksi Yksityistien Tieyksikointi- julkaisuun
on laskettu valmiiksi keskimddrdisid painolukuja eri liikennelajeille. Kaikkien valmiiksi
laskettujen painolukujen laskentaperiaate on samanlainen. Painoluku muodostuu matkojen
lukumadadrdn ja ajoneuvon painon tulona. Valmiiksi lasketuissa painoluvuissa on muka-

na erilaisia ajoneuvoja ja niiden vuositasolla tehdyt ajokerrat. Painoluku sisdltdd meno- ja
paluumatkat. Painoluku kuvaa kunkin liikennelajin vuotuisen liikenteen keskimddrdistd
kokonaispainoa (tonnia). Pellon ja metsdn osalta pinta-ala otetaan huomioon lopullista pai-
nolukua laskettaessa.

Liikennelaji Painoluku (t)
Asunto (A) 1700
Vapaa-ajan asunto (V)

+ Ympadrivuotinen 1300
« Kesamokki 750
+ Lomamokki 350
Metsé (M) (t/ha)
+ Aluel 21
+ Alue 2 18
+ Alue 3 11
+ Alue 4 7

+ Alue 5 3
Pelto (P)

« Kasvinviljely 60
- Nautakarja 130

Taulukko 1: Liikennelajit ja painoluvut
Metsdn aluejaotus, kartta.

MUU liikenne (Muu)
Muu liikenne on kaikkea muuta tavanomaisesta asumisesta, vapaa-ajan asumisesta, maa- ja
metsdtaloudesta poikkeavaa liikennettd sekd erilaisesta yritystoiminnasta johtuvaa liikennettd.

Muun liikenteen vuotuisen liikenteen paino lasketaan kaavalla:
Painoluku=A*B +C
A matkojen lukumddrd vuodessa (sekd meno- ettd paluumatka)

B kyseisessa liikenteessa kdytetyn ajoneuvon paino
C kuljetettava hyoétykuorma vuodessa, vahdistd painoa ei tarvitse huomioida


https://hkp.maanmittauslaitos.fi/hkp/published/fi/a061cbec-70c3-41df-8fac-85096cb9540a

Muuta liikennettd laskettaessa kdytetddn henkildautoilla ja pakettiautoilla keskimddrdisid
painolukuja henkildautot 1,5 t ja pakettiautot 2,5 t. Muilla ajoneuvoilla kdytetddn tyhjdpai-
noa, jonka lisdksi huomioon otetaan hyétykuorma.

Ajoneuvotyyppi Tyhjapaino (t) Maksimi kokonaispaino (t)
Henkil6auto 1,5
Pakettiauto 2,5
Linja-autot
- 2-akselisena 10* 19,5*
+ 3-akselisena 12 28

Kuorma-autot

- 2-akselisena 10* 18*
» 3-akselisena 12 28
» 4-akselisena 15 35
» 5-akselisena 17 42

Raskaat ajoneuvoyhdistelmat

» 4-akselisena 16 36
» 5-akselisena 18 44
+ 6-akselisena 19 53
« 7-akselisena 20 60
» 8-akselisena 21 68
+ 9- tai useampi-akselisena 22 76

Traktori ja peravaunu
- 3-akselisena
+ 4- tai useampi-akselisena

36
44

Taulukko 2: Muun liikenteen arvioinnissa tarvittavat tiedot tdrkeimpien ajoneuvotyyppien
painoista.

Huomiot taulukosta:
*) Linja- ja kuorma-autojen painot voivat olla myods pienempid kuin 10 tonnia.
**) Taulukossa on esitetty tieliikennelain mukainen maksimipaino traktorin ja
perdvaunun muodostamalle yhdistelmalle. Yhdistelmdn tyhjdpaino vaihtelee
paljon, jonka vuoksi keskimddrdistd painoa yhdistelmadlle ei mddritetd. Yhdistel-
man painoa sddtelee myos tieliikennelain 120 §, jonka mukaan perdvaunu voi olla
painoltaan enintddn 3 kertaa traktorin paino.



2 TIEYKSIKOINTI

Yksityistielain 35 §:n mukaan tienpitovelvollisuus on tieosakkaiden kesken jaettava sen
hyddyn mukaan, jonka tien kullekin osakkaalle katsotaan tuottavan.

Tiestd saatava hyoty voidaan mddrittad tien kayton perusteella. Tieyksikoinnissd maddrite-
tdadn kunkin tieosakkaan tien kdyttd. Kun tieosakkaiden tien kdyttd on selvitetty, saadaan
selville kaikkien tieosakkaiden suhteelliset osuudet koko yksityistien tieyksikkdmaddrastd.

Yksityistien tieyksikointi on arviointitehtdvd, jonka perustaksi voidaan antaa keskimddrdisid
normeja sekd suuntaa antavia ohjeita. Niitd on yksittdistapauksissa sovellettava harkintaa
kdyttden ja arvioitavan kohteen olosuhteet huomioon ottaen. Tieyksikdinnissd on tdrkeinta,
ettd maddritettdvat yksikot saadaan toisiinsa ndhden oikeisiin suhteisiin.

Julkaisun mukainen tieyksikointi perustuu kunkin tieosakkaan liikennelajeittaiseen tien-
kdyttdarvioon, painolukujen ohjearvoihin ja kdytetyn matkan huomioonottamiseen. Ndin
saadaan arvioitua tieosakkaiden tienkdyttd, ja tieosakkaiden suhteelliset osuudet koko yksi-
tyistien menoista.

2.1 Perusteet

Tieyksikointi perustuu arvioon tieosakkaan liikkumisesta yksityistielld. Tieyksikdinnin kan-
nalta olennaisia tietoja ovat kdytetyt matkat, ajoneuvot ja maa-alueiden pinta-alat.

Matka (km)

Matkalla tarkoitetaan tieosak-
kaan yhdensuuntaista kulku-
matkaa yksikoitdvalla tielld.
Matkan maddrityksessad riittdva
tarkkuus on 10 metrid. Kartta-
sovellukset antavat tarkempia-
kin matkoja, mutta tarkempi
esitys ei ole tarpeen. Tieyksik-
kolaskelmassa matkat ilmoite-
taan kilometreind desimaalien
avulla (esim. 0,36 km).

Kuva 1. Matkan pituus kilomet-
reind (km).



Pinta-ala (ha)

Yksityistien hyotyalueeseen
sisdltyvd maa- ja metsdtilan alue
ilmoitetaan hehtaareina (ha).
Pinta-alan maddrityksessa riittdvd
tarkkuus on 0,1 ha. Yli 30 ha:n
metsdalueilla riittdd 1 han tark-
kuus. Karttasovelluksista seka
paikkatietoaineistoista saadaan
tarkempiakin pinta-aloja, mutta
tarkempi esitys ei ole tarpeen.

Kuva 2. Pinta-ala hehtaareina.

Hyotyalue

Yksityistien hyottyalueella (vai-
kutusalueella) tarkoitetaan tieyk-
sikdinnissd niiden kiinteist6jen
muodostamaa kokonaisuutta, jot-
ka tarvitsevat tietd. Kiinteisto voi
olla tien hyo6tyalueella kokonaan
tai vain osaksi.

Kuva 3. Yksityistien hyétyalue



Ajoneuvojen painot (t)

Ajoneuvojen painot ilmoitetaan tonneina (t). Henkil6- ja pakettiautoilla kdytetddn keskimdd-
rdisid painoja riippumatta siitd, miten ne on kuormattu. Muilla ajoneuvoilla kdytetdaan tyh-
jdpainoa, jonka lisdksi huomioon otetaan hydtykuorma. Muilla ajoneuvoilla on syytd kdyttdd
my0s ajoneuvojen oikeaa painoa. Mikdli oikeaa painoa ei saada kohtuudella selville, voidaan
kayttaa taulukon arvoja. Muut ajoneuvot ks. tiivistelma taulukko 2.

Ajoneuvo Paino (t)
Henkil6auto 1,5
Pakettiauto 2,5

Painoluvut (t)
Tien kdyttdéda kuvaamaan on laskettu valmiiksi painolukuja yleisimmille liikennelajeille.

Painoluku muodostuu matkojen lukumaddrdn ja ajoneuvon painon tulona. Valmiiksi laske-
tuissa painoluvuissa on mukana erilaisia ajoneuvoja ja niiden vuositasolla tehdyt ajokerrat.
Painoluku kuvaa kunkin liikennelajin vuotuisen liikenteen keskimddrdistd kokonaispainoa
(tonnia). Pellon ja metsdn osalta pinta-ala otetaan huomioon lopullista painolukua lasket-
taessa.

Asunnolle, vapaa-ajan asunnolle, metsdlle seka pellon viljelyyn on laskettu valmiiksi
painolukuja. Muun liikenteen osalta painoluku on laskettava tapauskohtaisesti. Jos tietd
kdytetddn sekd meno- ettd paluumatkaan, on painoluvun saamiseksi edestakainen mat-
ka otettava huomioon. Valmiiksi lasketuissa painoluvuissa on otettu huomioon meno- ja
paluumatkat.

Painoluku kuvaa tieosakkaan liikenteen mddrdd ja painoa suhteessa muiden tieosakkaiden
liikenteeseen. Painoluvuista lisdd luvussa 3.

Esimerkki painoluvun laskennasta muussa liikenteessa.

Esimerkki 1: Painoluku - muu liikenne.

Tieosakas kdyttid yksityistietd henkiléautolla venevalkamalle pddsyd varten 15 kertaa
vuodessa.

Painoluku: 2 (meno- ja paluu) x 15 kéyntid x 1,5 t /kdynti = 45 tonnia

Esimerkki 2: Painoluku — muu liikenne.

Tieosakas kuljettaa tielld soramontulta soraa n. 250 irtokuutiometrid (i-m?) vuodessa.
Yksi irtokuutiometri painaa n. 1,5 tonnia. Kuljetukseen kdytetddn 3 akselista kuorma-
autoa, jonka kuormakoko on 10 t, tyhjdpaino 12 t ja kokonaispaino 28 t.

Soran paino: 250 i-m*x 1,5t =375t

Kuormien lukumdidrd: 375t/ 16t/ kpl = 23 kpl



Kuorma-auton paino: 2 (meno- ja paluu) x 23 kpl x 12t /kpl = 552 t
Painoluku yhteensd: 375t + 552t = 927 t

Korjauskerroin

Tieyksikkolaskelmassa voidaan kdyttdd korjauskerrointa oikeudenmukaisemman lopputu-
loksen aikaan saamiseksi, mikdli tieosakkaan liikenne poikkeaa merkittavdsti muiden vas-
taavien tieosakkaiden vastaavasta liikenteestd. Arvioitaessa poikkeamaa liikenteen mdards-
sd, tarkastelu tehdd useamman vuoden ajanjaksolla. Korjauskertoimen kdytto on harkittava
aina tapauskohtaisesti. Pellon liikenteessd korjauskerrointa voidaan kdyttdd korjaamaan
peltoviljelyn tuotantosuuntaa.

Tieyksikot (tkm)

Kun tieosakkaan vuotuinen liikenteen kokonaispaino kerrotaan tieosakkaan kdyttamadlla
matkalla, saadaan selville tieosakkaan tonnikilometrit (tkm). Tonnikilometrimdara on sa-
malla myds tieosakkaan tieyksikkdémaara.

Esimerkki 3: Painoluvusta tieyksikoksi
Esimerkin 1 tieosakas kdyttdd yksityistietd venevalkamalle pddsyd varten 1,2 km.
Tieyksikot: 45t *1,2 km = 54 tkm

Esimerkki 4: Painoluvusta tieyksikoksi
Tieosakkaalla on asunto yksityistien varressa. Matkaa asunnolle on 0,75 km. Tieosak-
kaan tieyksikét ovat 1700 t x 0,75 km = 1275 tkm

Laskettaessa yhteen kaikkien tieosakkaiden tieyksikét saadaan koko tien yhteinen tieyksik-
komaddrd. Kun yhteenlaskettu yksikkdmaddrd on tiedossa, voidaan maddrittdd kunkin tieosak-
kaan suhteelliset osuudet koko tieyksikkomadarasta.

Tiemaksut

Tieosakkaan lopullinen tiemaksu saadaan, kun osakkaalle mdaratyt tieyksikot kerrotaan
tiekunnan pddttdmdn yhden tieyksikon hinnalla tai tiekunnan talousarviossa perittdvaksi
maddrdtty maksu jaetaan tieosakkaille heiddn tieyksikdidensd suhteessa.

Esimerkki 5:

Tieosakkaan tieyksikkomdidird on 1275 tien kokonaisyksikkémdidrin ollessa 12 500.
Tiemaksuilla kerdtdcin tieosakkailta rahaa yhteensd 1500 €. Tiekunta on pdcittinyt
yksikon hinnaksi 0,12 €/yksikké. Tieosakkaan osuus tiemaksuista on 153 €.

Perusmaksu

Tiekunnan kokouksessa voidaan pddttdd, ettd tiemaksuun sisdltyy tieyksikdiden perusteella
maddrdtyn maksun lisdksi kaikille tieosakkaille mddrdttdvd samansuuruinen perusmaksu,
joka kattaa enintddn tiekunnan hallinnon hoitamisesta aiheutuvat vdlittémat kulut (esimer-
kiksi kokous- ja laskutuskustannukset sekd tiekunnan kirjanpito).



Esimerkki 6:

Tieosakkaalla voi olla tien hyotyalueella useita eri kiinteistdjd. Perusmaksu on tieosa-
kaskohtainen. Periaatteena voidaan pitdd sitd, ettd on yhtd monta perusmaksua kuin
tiekunnasta lihetetddn laskuja tieosakkaalle.

Esimerkki 7:

Tieosakkaalla on useita kiinteist0jd, joista osalla on peltoja, mitkd on vuokrattu.
Vuokraamisella ei ole vaikutusta perusmaksun mddrdytymiseen. Lihtokohta on, ettd
lasku(t) toimitetaan kiinteiston omistajalle. Omistaja ja vuokraaja sopivat maksusta
keskendidin.

Esimerkki 8:
Tieosakkaana on asunto-osakeyhtid, joka omistaa kiinteiston. Kiinteistolle on rakennet-
tu rivitalo. Asunto-osakeyhtiolle lasku, yksi perusmaksu.

Esimerkki 9:

Kiinteistd, joka on vuokrattu kokonaan (vuokratontti) ja sithen on rakennettu asunto.
Pédsdcdntdisesti laskutetaan yksi perusmaksu vuokraoikeuden haltijalta. Mikdili kiin-
teiston omistaja haluaa edustaa tiekunnan kokouksissa (vaikka litkennettd ja yksikoi-
td ei ole), perusmaksu lihetetdcdn myos kiinteiston omistajalle, koska tdstd aiheutuu
hallinnollisia kuluja.

Kiyttomaksu
Tilapdisestd ja satunnaisesta tienkdytostd voidaan madardtd kayttémaksua. Kdyttdmaksun
arvioimista kdsitellddn luvussa 4.

2.2 Tienpito

Tienpito tarkoittaa tien rakentamista ja kunnossapitoa. Tien rakentamisella tarkoitetaan
uuden tien rakentamista sekd ennestddn olemassa olevan tien siirtamista (oikaisemista),
levittdmistd tai muuta parantamista. Muuta parantamista ovat toimenpiteet, joilla korjataan
aiheutuneita vaurioita tai parannetaan tien rakennetta, esimerkiksi:

+ isompien routavaurioiden ja tulvavaurioiden korjaaminen

- siltojen ja isompien rumpujen uusiminen tai korjaaminen

+ tien kantavuuden parantaminen ja samalla tien kuivatuksen parantaminen
+ leikkaukset, pengerrykset

Tien kunnossapitoa ovat ne toimenpiteet, joilla tie pidetddn sen nykyisessad kunnossa eli tie
saatetaan entiselleen liikenteen aiheuttaman kulumisen jdlkeen. Kunnossapitoon kuuluu
my0s talvikunnossapito. Yksityistielain 24 §:n mukaan tie on pidettdvad tieosakkaiden liiken-
netarpeen edellyttamdssd kunnossa. Jos tie tai sen osa ei ole kenellekddn tieosakkaalle valt-
tamadton talvella, voidaan tie jdttdd auraamatta. Tie tdytyy kuitenkin pitdd liikenndéitdvdssad
kunnossa talvellakin kauimmaiseen ympdrivuotisesti kdytdssd olevaan kiinteistéon.
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Tien kustannusten jakoa varten laaditaan tieyksikkélaskelma. Tieyksikkélaskelman laatimi-
sessa ei yleensd ole eroa kunnossapidon ja rakentamisen osalta, vaan ne tehdddn samoilla

perusteilla. Tieyksikkolaskelma voi rakentamisen osalta olla my®s erilainen verrattuna las-
kelmaan, milld jaetaan kunnossapidon kustannukset tieosakkaiden kesken. Erillinen laskel-
ma rakentamisen osalta tulee kyseeseen mm. hankkeissa, jotka koskettavat vain osaa tiestd.

2.3 Tieyksikointi kaytannossa

Tieyksikkolaskelma tehdadn yleisesti tietokoneohjelmalla, mutta sen voi laatia vapaamuo-
toisesti my6s muulla tavalla. Tarkeintd on, ettd laskelmasta kdyvdt ilmi tdrkeimmadt asiat
(ks. lista alla).

Tienpitokustannusten tieyksikkélaskelman perusteena on tieosakkaan tien kdyttd. Tienpito
hoidetaan yhteiseen lukuun, ja kaikki tieosakkaat osallistuvat kustannuksiin tieyksikéidensd
mukaisesti.

Erityisid kustannuksia aiheuttavan yksittdisen tienkohdan parantamisesta, esimerkiksi tien
siirtamisestd tai isomman rummun tai sillan rakentamisesta aiheutuvat tienpitokustannuk-
set voidaan jakaa kasvattamalla niiden tieosakkaiden maksuosuutta, jotka siitd hyotyvat.

Tieyksikkolaskelmasta tulee selvitd seuraavat asiat:

Tieosakas

Tienkayttdyksikkd

+ Kiinteistétunnus ja nimi

Liikennelajit
+ Kiinteistoittdin ja
- lohkoittain (A,V,M,P ja Muu)
Painoluku (luvun 3 mukaan)
Kdytetty matka (km)
Korjauskerroin
Yksikoiden maara kutakin liikennelajia kohti hyotyalueella (Ikm, ha)

Tieosakkaan lopulliset tonnikilometrit (tieyksik6t)

Yksityistielain 41 §:ssd on sdddetty, mitd tietoja maksuunpanoluettelosta tulee ilmetd. Mak-
suunpanoluettelo perustuu tieyksikkélaskelman tietoihin.
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Tieyksikoiden laskeminen vaiheittain

Tieyksikkolaskelman laatiminen kdsittdd ldhtotietojen keruun tieosakkaiden tien kdytostd ja
varsinaisen laskelman tekeminen. Kuvassa 4. on esitetty karkeasti tieyksikdiden laskeminen
vaiheittain.

o
0O
0°0 0° o
o) .. . Tee
o Keraa Kirjaa Korjaa?
O laskelma
% oO (0]
- Tiedot tieosakkaista - Tieyksikko-laskelmaan: - Kaytatko painolukuja - Jokaisesta tie-
- Kdytd apuna valmista - Tieosakkaan liikenne- sellaisenaan vai osakkaasta
perustietolomaketta lajit + Tarvitseeko tieosak- + Laske tonnikilometrit
- Useat tiedot I6ytyvat - Pellon ja metsin osalta ~ kaan painolukua - Tonnikilometrit =
julkisista paikkatieto- pinta-alat (ha) korjata? tieyksikot
aineistoista

+ Painoluvut
- Kaytetty matka (km)

Kuva 4. Tieyksikdiden laskemisen vaiheet

Tieyksikkolaskelman laatimisessa voi hyddyntda tietojen keruuvaiheessa valmista perustie-
tolomaketta. Sithen on helppo kirjata tieosakkaasta tarvittavat tiedot. Lisdksi julkisista paik-
katietoaineistoista ldytyvdt useat tarvittavat perustiedot, joita laskelmassa tarvitaan. Matkat
ja pinta-alat on myds helposti saatavissa paikkatietoaineistoista.

Lopuksi lasketaan tieyksikkdlaskelmaan tieosakkaiden tonnikilometrit liikennelajeittain ja
yhteensd. Liikennelajin tonnikilometrit saat kertomalla yhteen pelto- tai metsdlohkon pin-
ta-ala, painoluku, kdaytetty matka ja korjauskerroin. Tieosakkaan yhteenlaskettuja tonnikilo-
metrejd kdytetddn sellaisenaan tieyksikkoind.
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3 PAINOLUVUT

3.1 Asunto (A)

Tieosakkaan asunnolla tarkoitetaan yksityistien hyodtyalueeseen kuuluvaa asuntoa (tai va-
paa-ajan asuntoa), joka on vakituisessa asuinkdytossd. Asunnossa asuvat henkilét muodos-
tavat asuntokunnan (entinen ruokakunta). Samalla kiinteist6lld voi sijaita my6s useampia
asuntoja.

Jos asunnolla tai vapaa-ajan asunnolla asutaan vakituisesti, niin tieyksikkdlaskelmassa se
yksikoidddn liikennelajilla Asunto (A).

Tieyksikoinnin ndkékulmasta olennaista on tieosakkaiden todellinen ja vakituinen asu-
minen ympdrivuotisesti asunnolla. Tieyksikointid varten ei ole kuitenkaan tarvetta ldhted
selvittdmddn rakennuksen tietoja taikka tieosakkaiden Kkirjoilla oloa.

ASUNTO 1700 TONNIA/Asunto

Valmiiksi laskettu asunnon painoluku sisdltdd vuoden aikana keskimdérin tapahtuvan
sddnnollisen liikenteen asunnolle sekd asunnolta pois. Asunnon painolukua laskettaessa on
otettu huomioon, ettei asunnolla asuta vuoden kaikkina pdivind. Luvusta on vahennetty ns.
normaalit lomamatkat asunnon ulkopuolelle. Painolukuun sisdltyy myds asunnolla vie-
railua varten tehtdvdt matkat. Painoluku sisdltdd lisdksi liikenteen, joka aiheutuu asunnon
kiinteistéhuollosta seka kaikille tieosakkaille yhteisten palveluiden kuljetuksista

(esim. jdte-, posti-, paketti-, sekd koulukuljetukset).

Valmiiksi laskettu painoluku on maddritetty ja johdettu matkojen osalta Henkildliikennetut-
kimuksen kaupunki-maaseutuluokituksen perusteella (Henkiloliikennetutkimus (HLT 20106),
otantatutkimus noin kuuden vuoden vdlein). Painolukua laskettaessa on rajattu sisempi- ja
ulompi kaupunkialue pois.

Henkiloliikennetutkimuksen mukaan matkojen pddryhmadt ovat: vapaa-ajan matkat, tyo-,
koulu- ja opiskelumatkat sekd ostos- ja asiointimatkat. Edelld mainituista matkoista johtuva
liikenne sisdltyy asunnon painolukuun.

Asunnon elinkaari ja painoluku

Painoluku on maddritetty laskennallisesti asunnon nykykdyttdd pidemmadlle aikavalille.
Asunnon kdyttdd on tarkasteltu elinkaarimallin avulla, jossa laskennallisena jaksona on
pidetty 50 vuotta.

Laskennan oletuksena on, ettd asuntoa kdyttdd ja tielld liikennoi elinkaaren aikana yksi tai
useampia henkil¢itd. Elinkaaren aikana perheeseen kuuluu yksi-kaksi aikuista ja mahdolli-
sesti lapsia. Valmiiksi laskettu painoluku on painotettu keskiarvo eri perhekokoonpanoista
asunnon laskennallisen elinkaaren ajalta.
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Valmiiksi laskettu painoluku huomioi asunnon elinkaaren aikana tapahtuvat erilaiset ja
vaihtuvat liikenndintitarpeet. Vuosittaiset liikennevaihtelut tasoittuvat pidemmadlld aika-
jaksolla, minkd vuoksi valmiiseen painolukuun ei tule tehda korjauksia kuin silloin, kun
liikenne asunnolle poikkeaa merkittdvdsti keskimddrdisestd liikenteestd. Asuntokunnan
ajokorttien tai autojen lukumaddrd ei ole olennaista. Tdrkeintd on arvioida pitkdlld aikavdlilld
asunnon todellisen kokonaisliikenteen suuruusluokka, mikd asunnolle suuntautuu.

Asunnon rakentamisen huomioiminen
Kun rakentamattomalle, asuinkdytt6on tulevalle tontille ryhdytddn rakentamaan, niin asun-
to saa painoluvukseen 1700 tonnia.

Rakentamisesta aiheutuvaa raskaampaa liikennettd kattamaan voidaan madratd kahtena
perdkkdisend vuotena kdyttomaksu, joka vastaa suuruudeltaan asuinkiinteistén painoluvulla
laskettua tiemaksua. Rakentamisen osalta kdyttémaksu peritddn ainoastaan kahtena vuote-
na, vaikka varsinainen asunto ja muut rakennukset rakennettaisiin eri ajankohtina.

Jos kyseessd on rakentamaton tai asuinkelvoton tontti, niin katso kohta 3.6.

Korjauskerroin

Jos asunnon liikenne poikkeaa merkittdvdsti yksikoitdvdn tien keskimddrdisestd asunnon
liikenteestd, on painolukua mahdollista alentaa oikeudenmukaisen lopputuloksen saami-
seksi 10 - 30 %. Arvioitaessa poikkeamaa liikenteen mddrdssd, tarkastelu tehdd useamman
vuoden ajanjaksolla. Painoluvun Korjaaminen on aina poikkeus, jonka vuoksi se on syytd
perustella tieyksikkdlaskelmassa.

Esimerkkeja

Painoluvun korjaus
Esimerkki 1: ei autoa - alennus.
Tieosakkaana asuu 1-2 aikuista, joilla ei ole kidytdssid omaa autoa. Asiointi hoidetaan
pddasiassa polkupyérilld, mopolla tai muulla kevyelld liikenneviilineelld. Satunnaisesti
kdytdssd taksi. Ei sddnnollistd palveluliikennettd, kotihoitoa tms.
Koska tieosakkaan litkenne on vihdisempdd ja rasittavuus tiehen pienempdd kuin
muilla tien osakkailla keskimddrin, painolukua voidaan alentaa korjaamalla sité 30 %.

Esimerkki 2: ei autoa - ei alennusta.

On tilanteita, ettd tieosakkaalla ei ole omaa autoa, mutta siitd huolimatta asunnolle
saatetaan litkenndidd sddnndllisesti erilaisin palvelukyydein tms. Vaikka tieosakas ei
itse litkenndi tielld, niin asunnolle suuntautuva liikkenne on tieosakkaasta johtuvaa.
Painolukua ei ole tarpeen korjata litkennemdidrdn perusteella.

Esimerkki 3: yhden henkilon talous, auto kiytossd.

Tieosakas asuu asunnossa pitkdaikaisesti yksin. Koska valmiin painoluvun laskennas-
sa elinkaaren aikana asunnolla asuu 1-2 aikuista ja mahdollisesti lapsia, pysyvdsti yh-

14



den henkilon asunnolle litkennettd arvioidaan olevan vihemmdn. Painolukua voidaan
alentaa korjaamalla sitd 20 %

Esimerkki 4: kaksi asuntoa.

Tieosakas asuu kolme kuukautta vuodesta muualla kuin yksityistien varrella olevas-
sa asunnossa, mutta litkenne muilta osin vuotta on samankaltaista, kuin muilla tien
asunnoilla. Asunnolla kdyddcdin tieosakkaan asunnon ylldpitoon liittyen joitakin ker-
toja kuukaudessa. Vaikka asunnolla ei asuta kolmen kuukauden aikana, suuntautuu
sinne poissaoloaikana vihdistd litkennettd.

Vaikka muualla asutaan Ys vuodesta, niin asunnolle on vdhdistd liikennettd tieosak-
kaan poissa ollessa. Painolukua voidaan alentaa korjaamalla sitd 20 %.

Esimerkkeja

Painoluvun soveltaminen
Esimerkki 5: useita asuntoja kiinteistolld.
Kiinteist6lld voi sijaita useita asuntoja (erilliset talot, paritalo, rivitalo yms). Jos on
useita asuntoja, niin jokaista asuntoa (asuntokuntaa) kohden mddirdtdcdn oma paino-
luku ja yksikdt. Asuntokunnalla tarkoitetaan niitd henkilditd, jotka asuvat samassa
asuinhuoneistossa. Kiinteistolle lihetetddn yksi tiemaksu.

Esimerkki O: etdtyon vaikutus.

Etd- ja monipaikkainen tyo on lisddntynyt viime vuosina voimakkaasti. Tlld ei kui-
tenkaan ole tutkimusten mukaan litkenteen kokonaismddrdn vihentdvdcd vaikutusta.
Selvityksen mukaan etdtyolld voi olla kotitalouksien osalta jopa liikkumista lisddvid
vaikutuksia, kun matkat suuntautuvat muualle kuin tydpaikalle. Etdityén osalta paino-
luvun korjaamiseen ei yleensd ole perusteita.

Esimerkki 7: rakentamisen aloittaminen / painoluvun muutos.

Tieosakkaalla on 0,6 ha:n itsendinen kiinteisto, jolla ei ole rakennuksia. Tontille ra-
kentaminen aloitetaan maansiirtotoilld toukokuussa vuonna 2021. Asunnon rakenta-
minen Kestdd vuoden ja valmistuu vuonna 2022. Tieosakas rakentaa tontilleen muita
rakennuksia myéhemmin.

Tieyksikkolaskelmassa tontin painoluku on vuonna 2020 15 tonnia. Vuonna 2021
ja siitd eteenpdin painoluku on 1700 tonnia. Tieosakkaalta peritddn kayttémaksu
vuosina 2021 ja 2022 samansuuruisena kuin hdnen asunnon painoluvulla lasket-
tu tiemaksu on kyseisind vuosina. Kdayttdmaksua ei peritd muiden rakennusten
rakentamisen osalta, koska kayttémaksun perimisessd rakentaminen katsotaan
yhdeksi kokonaisuudeksi vaikka se toteutettaisiin osissa.
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3.2 Vapaa-ajan asunto (V)

Tieosakkaan vapaa-ajan asunnolla tarkoitetaan yksityistien hyétyalueeseen kuuluvaa asun-
toa, joka ei ole vakituisessa asuinkdytdssd. Vapaa-ajan asuntoa voidaan kdyttdd osan vuodes-
ta tai ympadri vuoden. Samalla kiinteist6lld voi sijaita my®ds useampia vapaa-ajan asuntoja.

Jos asuntoa kdytetddn vapaa-ajan asumiseen, se yksikdidddn tieyksikkolaskelmassa liikenne-
lajilla vapaa-ajan asunto (V) kayttéluokkien A-B-C mukaisesti.

Yleistd

Maantieteelliset erot ovat suuret Eteld- ja Pohjois-Suomen valilld ilmaston ja samalla lii-
kenteen olosuhteiden osalta. Erot alueiden vadlilld vaikuttavat vapaa-ajan asunnoille liikku-
misen ajankohtaan, tiheyteen ja muun muassa talvikunnossapidon tarpeeseen.

Vapaa-ajan asunnoista kdytettdvd terminologia on kirjavaa. Tdassd yhteydessd kdytetddn

seuraavia termejd vapaa-ajan asunnoista. Termien tarkoitus on kuvata kdytdnnonldheisesti
liikenteen ajoittumista ja tiheyttd asunnolle.

+ Lomamokki - litkenne asunnolle ajoittuu loma-

tost Lomam ojankohtaan. - |
+ Kesdmokki - liikenne asunnolle ajoittuu pddosin
kevat-, kesd-, ja syksyaikaan.
« Ympdrivuotinen - liikennettd asunnolle on ympdri-
Kesamokki vuoden.

Kuva 5. Vapaa-ajan asunnon luokat ja kéytto vuoden aikana.

Normaalilla vapaa-ajan asunnolla on ldhinnd kesdmokki siihen liittyvine talousrakennuksi-
neen. Vapaa-ajan asuntoja on monenlaisia niin termeiltddn, ominaisuuksiltaan kuin kaytél-
tddn (mm. kdamppd, mokki, huvila, kesdmokki, kakkosasunto jne.). Kakkosasunnolla tarkoite-
taan tdssd yhteydessd vapaa-ajan asuntoa, jota kdytetddn ympadri vuoden, mutta vakituinen

asunto sijaitsee muualla.

Mokkibarometrin (47/2021) mukaan parhaiten ympdrivuotiseen kdyttdén soveltuvia va-
paa-ajan asuntoja on noin 30 %, kevdt-, kesd- ja syksykdyttoon soveltuvia reilut 50 % ja
vain lomakdyttodn soveltuvia 15 %. Luvut ovat suuntaa antavia, mutta antavat kasityksen
vapaa-ajan asuntojen kdyttdmahdollisuudesta. Mokkibarometri on toistuvasti toteutettava
vapaa-ajan asumisen seurannan vdline.

PAINOLUVUT

Vapaa-ajan asunnon liikenne on jaettu kolmeen luokkaan. Luokat mddrdytyvdt vapaa-ajan
asunnon liikenteen kayttotiheyden perusteella. Luokista valitaan se, joka parhaiten vastaa
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vapaa-ajan asunnolle suuntautuvan liikenteen kdyttdastetta. Vapaa-ajan asunnon koko tai
tyyppi ei ole ratkaisevaa, vaan tdrkeintd on arvioida vapaa-ajan asunnon todellisen koko-
naisliikenteen suuruusluokka usean vuoden ajanjaksolta. Mikdli vapaa-ajan asunnon
kdyttotiheyttd ei tiedetd, kidytetaan kesiamokin painolukua 750 tonnia/kesimokki.

Rakentamattomien vapaa-ajan asunnoksi tarkoitettujen tonttien yksikdinnistd katso kohta 3.6.

A. YMPARIVUOTINEN 1300 TONNIA/Vapaa-ajan asunto

Painoluku sisdltdd ympdrivuotisen vapaa-ajan asunnon liikenteen. Liikenne on sdaannoéllista
ja jatkuvaa ympdri vuoden, ei kuitenkaan pdivittdistd. Liikenne talviaikanakin on yleen-

sd viikoittaista. Ympdrivuotisen liikenteen vuoksi vapaa-ajan asunto tarvitsee talvikun-
nossapidon, painoluku kattaa talvikunnossapidon kustannukset. Painoluvussa on otettu
huomioon Eteld - ja Pohjois-Suomen kunnossapitokustannusten erilaiset osuudet talvi- ja
kesdkunnossapidossa.

Matkoja yleisesti kertyy luokassa A huomattavasti enemmadn kuin luokassa B. Jos va-
paa-ajan asunnon liikenne todellisuudessa vastaa ldhes vakituisen asunnon liikennettd,
voidaan kdyttad vakituisen asunnon painolukua.

Esimerkki: ns. Kakkosasunto, joka sijaitsee lédhelld vakituista asuntoa. Vakituinen
asunto on kunta- tai kaupunkikeskuksessa tai léhelld sitd, josta on lyhyt ajomatka
vapaa-ajan asunnolle. Liikenndinti vapaa-ajan asunnolle on ldhes viikoittaista.

B. KESAMOKKI 750 TONNIA/Vapaa-ajan asunto

Painoluku sisdltdd normaalin kesdamokin keskimddrdisen vuosittaisen liikenteen. Kesamokil-
le on liikennettd melko tyypillisesti kevdt-, kesd- ja syksyaikoina, mutta ei juurikaan talviai-
kaan. Vapaa-ajan asuntojen yleisin luokka.

Luokan B liikenne ja kdytto kertyy noin seitsemdn kuukauden ajalta, ajoittuen tyypillisesti
huhtikuusta lokakuuhun. Kesamokille matkoja kertyy, kun kdyddan tarkastamassa ja huol-

tamassa kesamokkid kevddlld, kesdkuukausien aikana sitd kdytetddn aktiivisesti, ja syksylld
virkistdytymisen ohella mokki huolletaan ja laitetaan talvikuntoon.

Matkoja yleisesti kertyy luokassa B huomattavasti enemmadn kuin luokassa C.

Painoluku ei sisdlld talviliikennettd, lukuun ottamatta yksittdisid tarkastuskdyntejd asunnol-
la. Luokan liikenteen perusteella ei voi vaatia talvikunnossapitoa. Yksittdisid tarkastuskdyn-
tejd voi tehdd myos talven lumisena aikana, kun tie on auki.

Esimerkkind kesdmokki kiinteistolld, jolla on lisiksi rantasauna. Kesdmakkid kdytetdidin
kesdasumiseen. Kesdmdokkid huolletaan useana viikonloppuna kevddlld ja syksylld, ke-
sdn aikana vietetddn aikaa viikonloppuina ja loma-aikana viikoittain. Tarkastuskdyn-
tejd tehdddn muutama lumen ollessa maassa, kun tie on auki.
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C. LOMAMOKKI 350 TONNIA/Vapaa-ajan asunto

Painoluku sisdltdad liikenteen, joka koostuu matkoista lomamokille pddosin parhaimpana
kesdaikana (kesd-elokuu). Liikenne loma-asunnolle ajoittuu ja keskittyy lomakuukauteen,
liikennettd on vdhdisissd mddrin muulloin. Kdyttoasteeltaan liikenne on vapaa-ajan asunto-
jen osalta selvdsti vahdisintd.

Painoluku ei sisdlld talviliikennettd, lukuun ottamatta yksittdisid tarkastuskdyntejd asunnol-
la. Luokan liikenteen perusteella ei voi vaatia talvikunnossapitoa. Yksittdisid tarkastuskdyn-
tejd voi tehdd my0s talven lumisena aikana, kun tie on auki.

Esimerkki: mokki, jossa kdydddn ennen kesdd tekemdssd tarvittavat huoltotoimenpiteet.
Yhtendiisin oleskelu ja liikenne asunnolla rajoittuu lomakuukauteen. Kesén lopulla
kdyddcdn laittamassa asunto talvikuntoon.

Valmiiksi lasketut painoluvut

Vapaa-ajan asunnon painoluku sisdltdd vuoden aikana tapahtuvat sdadnnoélliset matkat va-
paa-ajan asunnolle sekd asunnolta pois. Matkat koostuvat mm. vapaa-ajan matkoista, vie-
railumatkoista ja ostos- ja asiointimatkoista. Vapaa-ajan asunnon painoluku sisdltda lisdaksi
liikenteen, joka aiheutuu asunnon kiinteistéhuollosta sekd kaikille tieosakkaille yhteisten
palveluiden kuljetuksista (esim. jdte-, posti- ja pakettikuljetukset).

Vapaa-ajan asunnon valmiiksi laskettu painoluku huomioi vapaa-ajan asuntojen elinkaaren
samalla periaatteella kuin mitd asunnon osalta on kerrottu kohdassa 3.1.

Valmiiksi laskettu painoluku on mddritetty ja johdettu matkojen osalta mm. Henkil6liiken-
netutkimuksen (HLT 2016) ja mokkibarometrin (47/2021) perusteella.

Vapaa-ajan asunnon rakentamisen huomioiminen
Kun rakentamattomalle vapaa-ajan asunnon tontille ryhdytddn rakentamaan, niin vapaa-
ajan asunto saa painoluvukseen kdyttoluokkansa A, B tai C mukaisen painoluvun.

Rakentamisesta aiheutuvaa raskaampaa liikennettd kattamaan voidaan mddrdtd kahtena
perdkkdisend vuotena kdyttémaksu, joka vastaa suuruudeltaan kayttéluokan painoluvul-
la laskettua tiemaksua. Rakentamisen osalta kdyttémaksu peritddn ainoastaan kahtena
vuotena, vaikka varsinainen vapaa-ajan asunto ja muut rakennukset rakennettaisiin eri
ajankohtina.

Jos kyseessd on rakentamaton tai asuinkelvottomia rakennuksia sisdltdva tontti, niin katso
kohta 3.6.

Painoluvun korjaustekija

Jos vapaa-ajan asunnolle suuntautuva liikenne poikkeaa merkittavasti yksikoitdavan tien
keskimddrdisestd vapaa-ajan asunnon liikenteestd, on painolukua mahdollista alentaa oi-
keudenmukaisen lopputuloksen saamiseksi 10-30 %. Arvioitaessa poikkeamaa liikenteen
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maddrdssd, tarkastelu tehdd useamman vuoden ajanjaksolla. Painoluvun korjaaminen on aina
poikkeus, jonka vuoksi se on syytd perustella tieyksikkdlaskelmassa.

Esimerkkeja

Painoluvun korjaus
Esimerkki 8: vapaa-ajan asunto saaressa. Saaressa sijaitsee vapaa-ajan asunto, jonka
kéytto vastaa luokkaa C lomamékki. Saareen kuljetaan veneelld yksityistielld olevalta
venevalkamalta. Venevalkamasta on saareen matkaa noin 1,5 km. Vaikka saaressa
olevan vapaa-ajan asunnon kdytté vastaa luokkaa C, venematkan etdisyyden vuoksi
liikkennettd yksityistielle aitheutuu arviolta viihemmdn kuin vastaavalle mantereella
olevalle vapaa-ajan asunnolle. Painolukua voidaan alentaa korjaamalla sitd 30 %.
Useimmiten saaressa oleva vapaa-asunto kuuluu luokkaan B tai C.

Esimerkkeja

Painoluvun soveltaminen
Esimerkki 9: ympdrivuotinen vapaa-ajan asunto
Vapaa-ajan asunnolla asutaan ympdri vuoden. Kéytossd on kaupunkiasunto, josta on
matkaa vapaa-ajan asunnolle 25 km. Koska vapaa-ajan asunto on ns. kakkosasunto ja
sen kdytto on ympdrivuotista, tieosakkaan painoluku on silloin 1300.

Esimerkki 10: asunto vai vapaa-ajan asunto?

Tieosakkaalla on ympdrivuotiseen kdyttoon rakennettu vapaa-ajan asunto. Vapaa-ajan
asuntoa on alettu kdyttdmddn vakituisena asuntona. Koska tieosakkaan todellinen
likkennemddrd vastaa vakituista asuntoa, yksikéidddn se asuntona painoluvulla 1700.

Esimerkki 11: vapaa-ajan asunto, joka on yhteiskdytossd

Tieosakkaan vapaa-ajan asunto kdsittdd kesdmokin pddrakennuksen, saunan ja erilli-
sen rakennuksen, jossa on mahdollisuus myds majoittua. Vapaa-ajan asunto on suvun
yhteiskdytossd. Vapaa-ajan asunnolle tulee yksi painoluku (vrt. asunnon kohdalla
esimerkki 5).

Esimerkki 12: vanhasta maatilasta vapaa-ajan asunto

Tieosakas omistaa yksityistien varrella vanhan maatilan, jolla ei asuta vakituisesti.
Tieosakas kdyttdd maatilaa vapaa-ajan asuntona ja asuu maatilalla pddosan ajastaan
toukokuusta syyskuuhun. Tieosakkaan tien kdytto vastaa vapaa-ajan kdyttéluokka B
kesdmokki, painoluku 750.
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3.3 Maatalous

Maatilan liikenne erotellaan peltolohkojen viljelyyn liittyvdksi liikenteeksi, ja muuna
liikenteend laskettavaksi tuotantokeskuksen liikenteeksi, mikd ei tapahdu peltolohkon ja
tuotantokeskuksen vdlilld.

Jos maatilaan sisdltyy useita kiinteistojd, laaditaan niille yhteiset yksikot tai ne merkitddn
tieyksikkolaskelmaan perdkkdin. Useammastakin kiinteistdsta koostuvalle maatilalle voi-
daan tieyksikkolaskelman merkinndistd riippumatta mddrdtd vain yksi perusmaksu.

Pellonvuokraaja ei ole yleensd tieoikeuden haltija. Tieyksikot mddrdtddn aina omistajalle.
Pellon omistaja ja vuokraaja voivat keskenddn sopia, ettd yksikkdmaksut maksaa pellon
vuokraaja. Vuokrapeltojen osalta tien kunnossapidon painoluvut ja matkat arvioidaan tien
todellisen kdayton mukaan.

3.3.1 Pelto (P)

Pellolla tarkoitetaan yksityistein hyotyalueella olevaa peltolohkoa, jolle on liikennettd vil-
jely- tai hoitotoimenpiteiden johdosta. Liikenne pellolle lasketaan peltolohkoittain. Pelto-
lohkolla tarkoitetaan aluetta, jolla kasvinviljelytyot suoritetaan viljelytekniikan ja téiden
ajoituksen suhteen yhtendisesti. Pelto voi olla aktiivisessa viljelyssd, kesantona tai luonnon
hoitamana laitumena. Pellon liikenteeseen lasketaan kaikki viljelyyn liittyvdt matkat tuo-
tantokeskuksen ja peltolohkon vadlilld. Matkat voivat olla viljelijan tai ulkopuolisen urakoit-
sijan suorittamia.

PAINOLUVUT

Painoluku on tuotantosuunnasta riippuen jaettu kahteen pddluokkaan, kasvinviljelytiloihin
sekd nautakarjatiloihin. Muiden tuotantosuuntien osalta painolukua voidaan tarkentaa kor-
jaamalla kasvinviljelyn painolukua korjauskertoimella. Pellon painoluku on hehtaariperus-
teinen. Peltolohkon painolukua mddritettdessd painoluku kerrotaan pinta-alalla.

A. KASVINVILJELY 60 TONNIA/ha

Kasvinviljelyn painoluku sisdltdd erilaisten viljelykasvien viljelyyn kuuluvien toimenpitei-
den liikenteen perusmuokkauksesta sadonkorjuuseen. Kasvinviljelyn viljelykasvit voivat
olla syys- tai kevdtkylvossd, sekd yksi tai monivuotisia. Kasvinviljelyn peltolohkoilta sato
korjataan yleensd kerran vuodessa. Mikali tilan tuotantosuuntaa ei saada kohtuullisella ty®-
maddradlla selville, kdytetddn kasvinviljelyn painolukua.

B. NAUTAKARJA 130 TONNIA/ha

Nautakarjan painoluku sisdltdd nautakarjatiloilla tyypillisesti viljeltdvien kasvien viljelystd
aiheutuvan liikenteen. Pddasiallisen viljelykasveina nautakarjatiloilla on nurmi, jolta sato
korjataan 1-3 kertaa vuodessa. Lisdksi viljellddn erilaisia viljakasveja. Painolukuun kuuluu
myds mm. karjan laiduntaminen sekd lannanlevitys. Lannan levitys voi tapahtua useamman
kerran vuodessa, vuosittain tai harvemmin. Levitystiheys ja viljelykasvi vaikuttavat levitys-
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maddrddn. Lannan levityksen osalta on huomioitu viljeltdvien peltolohkojen ravinnetasapai-
non sdilyminen asetuksen (1250/2014) mukaisesti.

Painoluvun korjaustekijat
Kasvinviljelyn painolukua 60 t/ha voidaan korjata, mikdli halutaan tarkentaa tilan peltoloh-
kojen tuotantosuuntaa.

Sika- ja siipikarjatilat + 40 %

Sika- ja siipikarjatiloilla voidaan kayttdd painoluvun korjausta, mikali tilan pel-
loille levitetddn lantaa. Levitys voi tapahtua vuosittain tai harvemmin. Levitys-
tiheys ja viljelykasvi vaikuttavat levitysmddrddn. Painoluvun korjauksessa on
huomioitu viljeltdavien peltolohkojen ravinnetasapainon sdilyminen asetuksen
(1250/2014) mukaisesti.

Sokerijuurikas ja perunatilat + 80 %

Sokerijuurikkaan ja perunan satomddrdt ovat huomattavasti korkeammat muihin
kerran vuodessa satoa tuottaviin viljelykasveihin verrattuna. Suuremman sadon
kuljetusta kattamaan voidaan tiloilla kdyttdd painoluvun korjausta. Korjaus on
laskettu kiertoviljelyn mukaan, eli sitd kdytetddn peltolohkoilla, missa viljely-
kierrossa on sokerijuurikasta tai perunaa mukana. Tilan pelloista osa voi kuulua
kiertoon, missa viljellaan sokerijuurikasta tai perunaa. Talloin korjauskerrointa
kdytetddn vain ndille peltolohkoille.

Laskettaessa tuotantokeskuksen liikennettd yksityistielld, korjauskerrointa ei
kdytetd peltolohkojen osalta, jos sadon varastointi ei ole tuotantokeskuksessa.
Sokerijuurikas ja teollisuusperuna kuljetetaan tyypillisesti peltolohkolta suoraan
tehtaalle.

Pysyvisti sadonkorjuun ulkopuolella olevat pellot - 70 %

Mikali peltolohko on pitkdaikaisesti esim. viher- tai muulla kesannolla, riistapel-
tona tai muutoin sellaisessa viljelyssd, missd viljelytoimenpiteet kasvinviljelyyn
verrattuna ovat vdhdisid ja/tai sadonkorjuuta ei suoriteta, voidaan kdyttdd tdtd
painoluvun korjausta.

Esimerkkeja
Esimerkki 13: pelto yksityistien hyotyalueella.
Pddasiassa viljaa viljeleviilld tieosakkaalla on yksityistien varrella peltoa viljelyksessd
3,7 ha yhdessd viljelylohkossa. Kulkumatka lohkolle 0,7 km. Maatalouden tuotantora-
kennukset sijaitsevat muualla.
Peltolohkon painoluvuksi tulee 3,7 ha x 60 t/ha = 222 t. Tieyksikditd tieosakkaalle 222 t
x 0,7 km = 155 tkm

Esimerkki 14: tuotantokeskus yksityistien varrella, pelto yksityistien ulkopuolella
Tieosakkaan tilan viljelypinta-ala on 85 ha, tuotantosuuntana sikatalous. Yksityistien
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hyotyalueella viljelyalaa on 53 ha. Ndiden peltojen viljelyliikenne kulkee tuotantokes-
kukselta suoraan pellolle kdyttidmdittd yksityistietd. Viljelyalasta 32 ha on yksityistien
hyétyalueen ulkopuolella. 32 ha:sta vuokrattuja peltoja on 10 ha. Peltojen vuokraaja ei
ole tiekunnan osakas.

Tieosakkaalle lasketaan pellon painoluku 32 ha:n mukaan, kasvinviljelyn painolukua
korjataan sikatalouden vuoksi + 40 %

Painoluku: 60 t/ha x 1,4 x 32 ha = 2 688 t. Vuokrapellon omistaja ei ole téssd tapauk-
sessa tiekunnan osakas, joten hdnelle ei voida mddrcditd tieyksikditd pddsddnnostd
poiketen. Tieyksikot mddrdtddn vuokraajalle.

3.3.2 Maatalouden tuotantokeskuksen liikenne

Maatalouden tuotantokeskuksen liikenne lasketaan muuna liikenteend. Muuhun liikentee-
seen lasketaan matkat, jotka ajetaan maatalouden harjoittamista varten, mutta suuntautuvat
muualle kuin peltolohkoille. Laskennan lopputuloksena saadaan painoluku tai joukko paino-
lukuja, joita kdytetddn suoraan tieyksikdind. Painoluku ei ole hehtaariperusteinen.

Alla on lueteltu tyypillisid maatalouteen liittyvid muun liikenteen laskennassa huomioitavia
ajoneuvoja ja kertoja. Kaikki ajokerrat eivdt toteudu kaikilla maatalouden tuotantosuunnilla.

Liikenteen laskennassa huomioitavia ajoneuvoja ja -kertoja
Tuotantopanokset, lannoitteet
+ Pellon viljelyssd kdytettdvien lannoitteiden kuljetus. Ellei tilalta saada tarkempia tie-
toja kuljetettavana mddrdnd voidaan kdyttdd 0,4 t / ha, luku kerrotaan tilan viljelypin-
ta-alalla. Kuljetukseen kdytetddn tilakoosta riippuen kuorma-autoa tai ajoneuvoyhdis-
telmad.

Tuotantopanokset, siemenet
+ Pellon viljelyssd kdytettdvien siementen kuljetus. Ellei tilalta saada tarkempia tietoja
kuljetettavana mddrdnd voidaan kdyttdd viljojen keskimddrdistd kylvomaddrdd 0,2 t/
ha, luku kerrotaan tilan viljelypinta-alalla. Kuljetukseen kdytetddn tilakoosta riippuen
kuorma-autoa tai ajoneuvoyhdistelmdad.

Sadon kuljetus varastolta
- Tilalta ulos kuljetettavan sato. Ellei tilalta saada tarkempia tietoja kuljetettavana madd-
rdnd voidaan kdyttdd viljojen keskimddrdistd satoa 4 t / ha, luku kerrotaan tilan viljely-
pinta-alalla.

Traktorin ja kuivaajan polttoaineet
+ Tilan koneiden polttoaineiden, mahdollisen kuivurin sekd muiden tuotantorakennusten
lammitysoljyn tai muun polttoaineen kuljetukset. Liikenne on tyypillisesti kuorma-au-
toliikennettd.
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Tuotantoeldinten kuivikkeet
- Tuotantoeldinten kuivikkeen kuljetukseen liittyvd liikenne, esim. turpeen kuljetus. Lii-
kenne on tyypillisesti kuorma-autoliikennetta.

Tuotantoeldimet tilalle
+ Tuotantoeldinten kuljetus tilalle kasvatukseen.

Tuotantoeldimet tilalta
+ Tuotantoeldinten kuljetus tilalta jatkokasvatukseen tai teurastamoon.

Ostettu rehu eldimille
+ Tilan ulkopuolelta ostetun eldinten ruuan kuljetus. Kuljetus voi olla kaupalta tai toisel-
ta tilalta.

Tuotantoeldinten tuotokset (maito, kananmunat)
« Maidonkuljetus sekd kananmunien keruukuljetukset. Tuotantosuunnasta riippuen
keruu tiloilta tyypillisesti 1-7 kertaa viikossa. Liikenne on yleensd kuorma-autoliiken-
nettd.

Tilalle palkatut henkilot
« Tilalle palkattujen vakituisten tai kausityontekijéiden liikenne. Liikenne on henkil6au-
toliikennettd.

Suoramyynti tilalta
+ Suoraan tilalta myytdvien tuotteiden asiakasliikenne (marjat, liha, kananmunat yms.).
Liikenne on henkildliikennetta.

Tilan ulkopuoliset ammattilaiset
- Tilalla kdyvien ulkopuolisten ammattilaisten matka mm. Koneiden huoltohenkil&sto,
eldinldakari, sorkkahoitaja, seminologi yms. Liikenne on yleensa henkil¢- ja pakettiau-
toliikennettd.

Esimerkkeja:
Esimerkki 15: tilalla viljellddn syys- ja kevitviljoja. Viljelypinta-ala 60 ha. Tilalla oma
kuivaaja
Tuotantopanokset, lannoitteet
Kuorma-auto 5-akselinen 17 t, lannoitteen 0,4 t/ha -> Painoluku 58 t (17x2+0,4x60)
Tuotantopanokset, siemenet
Kuorma-auto 3-akselinen 12 t, siemenet 0,2 t/ha -> Painoluku 36 t
Sadon kuljetus varastolta
Raskas yhdistelmd 9-akselinen 22 t, 5 kertaa nouto, sato 4 t/ha -> painoluku 460 t
Traktorin ja kuivaajan polttoaineet
Traktorin moottoripolttoaineena vain talvilaatu: Kuorma-auto 3 akselinen 12 t,
polttoaine 6 t -> 30 t
Kuivaaja polttoaine: Kuorma-auto 3 akselinen 12 t, polttoaine 6 t -> painoluku 30 t
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Tilan ulkopuoliset ammattilaiset
Traktori, koneiden ja kuivaaja yms. Huolto. Pakettiauto 2,5 t, 3 kdyntid -> 15t
Painoluku yhteensa 629 t koko tilalle.

3.4 Metsi (M)

Tieyksikoinnissd metsdlld tarkoitetaan tieosakkaan metsdtilan aluetta, joka kuuluu yksityis-
tien hyotyalueeseen. Metsdtila voi koostua useammasta metsamaata sisdltdvdstd kiinteis-
tostd tai vain osasta kiinteistdd. Useita palstoja sisdltdvan metsatilan tieyksikot lasketaan
metsdpalstoittain.

Alue Keskikasvu Metsan
metsdmaa lilkkenne (M)

m3/ha/v t/ha

1 7,4 21

2 6,5 18

3 4,2 11

4 2,3 7

5 1 3

Taulukko 3. Metsdin litkenteen painoluvut (tonnia/hehtaari). Metscn aluejako on esitetty liitekartassa.

Metsdn painoluku ja elinkaari

Metsédn valmiiksi lasketut painoluvut sisdltdvat metsdhoidon toimenpiteet, metsdanhoitoka-
luston ja puutavaran kuljetuksen kullakin alueella metsdn kiertoaikana. Myds kantojen ja
hakkuutdhteiden keruu ja kuljetus sisdltyvat metsaliikenteen painolukuun. Lisdksi painolu-
ku sisdltdd metsdn hoitoon liittyvdt valvontakdynnit. Myds muu yleinen kdyntiliikenne, joka
metsddn suuntautuu, sisdltyy painolukuun (esimerkiksi virkistys-, marjastus sekd satun-
nainen liikenne, joka metsdstyksestd aiheutuu). Metsan painoluku on hehtaariperusteinen.
Metsédn painolukua madritettdessd painoluku kerrotaan pinta-alalla.

Jos metsdstyksestd aiheutuva liikenne on satunnaiskayttod yleisempad, arvioidaan se muuna
liikenteend ja mddrdtddn liikenteestd kdyttémaksu. Satunnaiskdyttdd yleisempdnd voidaan
pitad liikennettd, joka aiheutuu esim. riistan talviruokintapaikan ylldpidosta tai metsdstysma-
jan yms. rakennuksen liikenteestd. Satunnaiskdyttond pidetddn vakiintuneista passipaikoista
(ampumatorni) aiheutuvaa sekd tdtd vahdisempsempada liikennettd. Kdyttdémaksun laskemises-
ta luvussa 4.3.

Metsdliikenteen painoluvun laskenta perustuu metsdn elinkaareen jaksollisessa kasvatuk-
sessa (Metsdnhoidon suosituksen, Tapio Oy). Painolukujen laskenta on tehty metsdn hak-
kuukertymadstd. Hakkuukertymad on osuus metsamaan kasvusta, joka perustuu valtakunnan

metsien inventoinnin (VMI 12-13 tietoihin).

Metsdn aluejaotus on johdettu VMIn tiedoista metsamaan kunnittaisesta keskikasvusta.
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Metsdn kasvu

Metsdmaalla on erilaisia kasvupohjia, joiden keskikasvu on erilainen. My0s eriaikaan tehdyt
metsdnhoitotoimet vaikuttavat keskikasvuun. Metsdliikenne painottuu mydés voimakkaasti
tiettyihin kasvuvaiheisiin ja metsdlle suoritettaviin toimenpiteisiin.

Metsadliikennettd laskiessa ei ole tarkoitus hyédyntdad metsanhoitosuunnitelman kuvio-
tietoja niiden yksityiskohtaisuuden vuoksi. Tieyksikdinnissd ollaan kiinnostuneita tieosak-
kaan hyotyalueella sijaitsevan metsdn liikenteestd. Tdmdn vuoksi laskelmissa ei ole syytd
eritelld erilaisia kasvupohjia, metsdnhoitotapoja eikd eri-ikdisid metsid. Metsdkuvioiden
erot tasoittuvat tieyksikoitd laskettaessa, koska yksityistien hyotyalueella on useimmiten
isoja metsdalueita. Yksittdisen laskelman kaikilla metsdmaan hehtaareilla kdytetddn samaa
painolukua.

Metsidliikenne yleisesti

Metsdn hoitoon liittyva liikenne joudutaan usein ajamaan tieosakkaan metsdalueen ohi va-
hintddn seuraavalle liittymadlle asti. Useissa tapauksissa henkil6- ja pakettiajoneuvot ajavat
metsdalueen ohi vdhintddn seuraavalle kohtaamispaikalle asti. Metsdkoneiden ja puuta-
varan kuljetus saattaa ajaa vield pidemmadn matkan, metsdtieohjeiston mukaiselle kdanty-
mispaikalle asti, koska raskas liikenne vaatii kddntymiseen enemmadn tilaa. Raskas liikenne
suorittaa kddntymisen kuormaamattomalla ajoneuvolla ja ajaa kuormattuna tieosakkaan
metsdalueen kohdasta.

3.4.1 Laskentaan vaikuttavat tekijat

Pinta-ala

Metsdn pinta-alaksi lasketaan metsdankasvullisesti yli 1m3/ha/v puuta kasvavat alueet.
Tieosakkaan metsdalue voi sisdltdd toisista tieosakkaista poikkeavasti huomattavia pin-
ta-aloja kitu- tai joutomaata (tiealuetta, puustosta raivattua sdahkélinjaa, tuulivoimaloille
vuokrattuja alueita, puutonta tai ldhes puutonta suo- tai kallioaluetta). Ndilld alueilla liiken-
teen painolukuna voidaan kdyttdd O-1 t/ha tai vaihtoehtoisesti kitu- ja joutomaiden pin-
ta-alat voidaan jdttdd pois metsdn pinta-alasta. Myds suojeltujen alueiden pinta-alat voidaan
jattad pois. Ks. tarkemmin suojelualueiden osalta kohdasta 3.5.2 Luonnonsuojelualueille
suuntautuva liikenne.

Kulkumatka

Yksittdisessa tieyksikkolaskelmassa metsdliikenteen kulkumatkoja madritettdessd kdy-
tetddn joko ajoneuvon kddntdpaikkamahdollisuutta tai metsdalueen painopistettd. Olen-
naista on tehdd matkan maddritys sen perusteella, kumpi vaihtoehto kuvastaa tielld
liikenndityd matkaa parhaiten. Tien kaikille osille ja tieosakkaille noudatetaan samaa
maddritystapaa.

Kaantopaikkojen mukaisesti

Tieosakkaan metsdn kulkumatkaksi mddritetddn kadntopaikaksi pddsddntodisesti yksi kohta
tiestd. Metsdalueilla, jotka ovat pinta-alaltaan laajoja tai joilla on jokin luonnollinen este
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alueen yhtendiselle hoidolle, voidaan kdyttdd useampaa kddntopaikkaa. Tieyksikdinnin
ndkokulmasta on olennaista mddrittdd todellinen tai todenndkoisin kohta kddntymiselle.
Yleensa kaytetddn ensimmadistd liittymadd, missd kddntyminen on ajoneuvolla mahdollista.
Kdantodpaikka ei ole vdlttdmadttd metsdtieohjeistuksen mitoituksen mukainen.

Kaantopaikkoja sovelletaan ensisijaisesti metsdteilla eli teilld, joissa metsdn tieyksikdiden
maddrd on yli 50 % tien kaikista tieyksikoistd. Kddntopaikan soveltaminen ei koske lapikul-
kuteitd.

Kuva 6: Kulkumatkan laskenta metsdalueelle kédntdpaikkojen tai painopisteen mukaisesti

Painopisteen mukaisesti

Mikali yksityistielld ei ole selkeitd paikkoja ajoneuvojen kddntdmistd varten, voidaan kul-
kumatka laskea metsdalueen painopisteeseen. Mikdli metsdalue ei rajoitu yksityistiehen
kulkumatka lasketaan kohtaan, mistd metsdalueelle kulku tapahtuu.

3.5 Muu liikenne
Muu liikenne (Muu) on kaikkea muuta tavanomaisesta asumisesta, vapaa-ajan asumisesta,
maa- ja metsdtaloudesta poikkeavaa liikennettd sekd erilaisesta yritystoiminnasta johtuvaa
liikennettd.
Muun liikenteen vuotuisen liikenteen paino lasketaan kaavalla

Painoluku=A*B +C

A matkojen lukumddrd vuodessa (sekd meno- ettd paluumatka)

B kyseisessad liikenteessd kdytetyn ajoneuvon paino

C kuljetettava hyotykuorma vuodessa, vdhdistd painoa ei tarvitse huomioida

Muu liikenne voi sisdltdd erilaisia ajoneuvoja, jolloin niiden painoluvut lasketaan yhteen.

26



Nadin laskettu vuotuisen liikenteen paino on sellaisenaan vertailukelpoinen tdssd julkaisussa
esitettyihin ohjeellisiin painolukuihin.

Taulukkoon 2 on kerdtty joitakin esimerkkejd muun liikenteen ajoneuvojen painoista.

Ajoneuvotyyppi Tyhjdpaino (t) Maksimi kokonaispaino (t)
Henkiléauto 1,5
Pakettiauto 2,5
Linja-autot
. 2-akselisena 10* 19,5*%
+ 3-akselisena 12 28

Kuorma-autot

« 2-akselisena 10* 18*
+ 3-akselisena 12 28
+ 4-akselisena 15 35
+ 5-akselisena 17 42

Raskaat ajoneuvoyhdistelmat

4-akselisena 16 36
+ 5-akselisena 18 44
+ 6-akselisena 19 53
« 7-akselisena 20 60
- 8-akselisena 21 68
+ 9- tai useampi-akselisena 22 76

Traktori ja perdvaunu
- 3-akselisena
+ 4- tai useampi-akselisena

36
44

Taulukko 2. Muun liikenteen arvioinnissa tarvittavat tiedot tdrkeimpien ajoneuvotyyppien pai-
noista. Linja- ja kuorma-autojen sekd traktorin ja perdvaunuyhdistelmdn maksimi kokonaispaino:
Tielitkennelaki 10.8.2018/729.

Huomiot taulukosta:
*) Linja- ja kuorma-autojen painot voivat olla myds pienempid kuin 10 tonnia.
**) Taulukossa on esitetty tieliikennelain mukainen maksimipaino traktorin ja
peravaunun muodostamalle yhdistelmalle. Yhdistelmdn tyhjdpaino vaihtelee
paljon, jonka vuoksi keskimddrdistd painoa yhdistelmadlle ei mddritetd. Yhdistel-
madn painoa sddtelee my0s tieliikennelain 120 §, jonka mukaan perdvaunu voi olla
painoltaan enintddn 3 kertaa traktorin paino.

3.5.1 Yritystoiminta ja muut tien kayttajat

Yksityistielld voi olla muuna liikenteend laskettavaa liikennettd. Alle on kerdtty listauksena
asioita, joille muun muassa tulee laskea tieyksikot muuna liikenteena.

« liikeyritys: pankki, posti, kauppa, parturi tms.
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« kauppapuutarha

+ marjatila

+ uimaranta

+ golfkenttd

+ venesatama

+ teollisuuslaitos

« soran- tai muiden maa-ainesten ottopaikka
+ turvetuotantoalue

» matkailundhtdavyys, rakennettu luontopolku
+ ampumarata

+ metsdstysmaja

« yritysten lomanviettopaikat

+ laskettelurinne

+ jokavuotiset kesdjuhlat tms.

+ hoivakodit ja pdivakodit

+ jdtevedenpumppaamot yms. huoltorakennukset
+ metsdstys- ja kalastusoikeus

+ ravivalmennus, ratsastus

+ sdhkodasema, tietoliikennemasto

+ koulu, hautausmaa, kappeli

Metsdstys- ja kalastuskdyton perustuessa alueiden vuokraukseen mddrdtddn tieyksikot alueen
vuokranantajalle todellisen liikenteen arvioinnin perusteella. Kun metsdstyksestd aiheutuvan
liikenteen kohdistuminen yksityistielle on satunnaista (esimerkiksi hirvenmetsdstys), voidaan
tdllaisen liikenteen katsoa sisdltyvdn metsdtaloudesta aiheutuvaan liikenteeseen.

Jokamiehenoikeudella saa tilapdisesti kulkea jalan, polkupy6rdlld, hiihtden ja ratsastaen toisen
alueella, myos yksityistielld, kunhan ei tuota vahinkoa, haittaa tai hdiriotd. Ratsastuksen ja
raviurheilun sdannéllinen ja ammattimainen harjoittaminen tulee huomioida tieyksikodissa.

Esimerkki 16:

Golfkentdlld on 300 jdsentd. Jdsenet tekeviit keskimddirin 30 matkaa pdivéssd 120 pdi-
vin ajan vuodessa. Painoluvuksi saadaan:

2 (meno- ja paluumatka) x 30 matkaa/pdivi x 120 pdivéd x 1,5t = 10 800 t/vuosi

Esimerkki 17:

Maatilan yhteydessd olevalta soramontulta ajetaan soraa noin 300 irtokuutiometrid (i-
m3) vuodessa. Yksi irtokuutiometri soraa painaa n. 1,5 tonnia. Kuljetukseen kdytetdicdn
4-akselista kuorma-autoa, jonka kuormakoko 20 tonnia, tyhjdpaino 15 ja kokonais-
paino 35 tonnia.

Soran paino: 300 i-m? x 1,5 t/i-m? = 450 t

Téysid kuormia: 450 t / 20 t/kpl = 22 kpl

Kuorma-autoliikenteen paino: 2 (meno- ja paluumatka) x 15 t/kpl x 22 kpl = 660 t
Painoluku kokonaisuudessaan: 450t + 660t =1 110t
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Esimerkki 18:

Maatilalla tehdddn polttopuita myyntid varten oman ldhimetsdn hakkuujdtteistd ja
harvennushakkuista. Léihimetsd on samaa palstaa maatilan kanssa, eikd sinne kulkuun
kdytetd yksityistietd. Vuotuinen myytdvd polttopuumdidrd on noin 100 irtokuutiota.
Maatilalta kuljetetaan pdcdosa polttopuista asiakkaille pakettiautolla ja siihen liitetylld
perdkdrrylld (kuorman koko noin 3 irtokuutiota).

Polttopuiden kuljetus asiakkaille sisdltyy metsdn painolukuun. Olennaista ei ole
kuljetetaanko puutavara jalostettuna vai raakapuuna. Puuraaka-aineen ja poltto-
puiden kuljetuksesta lasketaan painoluku, mikdli puut tuodaan tilalle yksityistien
ulkopuolelta ja polttopuut toimitetaan asiakkaalle yksityistietd pitkin.

Esimerkki 19:
Mansikanviljelytilalla liikennettd lisddvdt poimijat sekd asiakas- ja tukkuliikenne.
Asiakasliikenne arvioidaan keskimdcdrdisen asiakasmddridn mukaan.

3.5.2 Useampaa tieosakasta palveleva liikenne

Yksityistien varrella olevilla tieosakkaita voi olla liikennettd, joka samalla ajokerralla pal-
velee useamman tieosakkaan tarpeita. Liikenne kulkee tieosakkaalta toiselle poistumatta
vdlilld yksityistieltd. Ndissd tapauksissa liikenteen painoluku jaetaan tieosakkaille kulku-
matkojen suhteen mukaan.

Esimerkki 20: maidonkuljetus useammalta tilalta

Yksityistien varrella sijaitsee kolme tilaa, joista kuorma-auto noutaa maitoa joka toi-
nen pdivi. Kuorma-auton paino on 12 tonnia. Tila A sijaitsee 0,2, tila B 0,8 ja tila C 1,4
km:n pddssd tien alkupisteestd. Tilojen yhteenlaskettu kuljetusmatkan pituus on 2,4 km.

Tieosakas Kuljetusmatka (km)
Tila A 0,2
TilaB 0,8
TilaC 1,4
Yht 2,4

Maitoauton painoluku 2 (meno- ja paluumatka) x 12 t x 365/2 (joka toinen pdivd) = 4380 t
Maidonkuljetuksen tonnikilometrit 1,4 km * 4380 t = 6132 tkm

Tieosakaskohtainen painoluku 4380t * 1,4 km / 2,4 km = 2555 t

Lopputulokseksi saadaan:

Tieosakas Kuljetusmatka (km) Painoluku (tonnia) Tulo
Tila A 0,2 2 555 511

Tila B 0,8 2 555 2044
Tila C 1,4 2 555 3577
Yht 2,4 6132
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3.5.3 Luonnonsuojelualueille suuntautuva liikenne

Luonnonsuojelualueella tarkoitetaan aluetta, joka on hankittu tai varattu luonnonsuojelu-
tarkoituksiin. Perusyksikot mddrdtdan muuna liikenteend, joka perustuu alueelle kohdis-
tuvaan vierailu- ja huoltoliikenteeseen. Kunnossapidon yksikointid varten suojelualueet
jaetaan kolmeen luokkaan kdyttémddrien perusteella:

+ kansallispuistotaso (runsaasti kdvijoitd)
- vdhdisen asiakasliikenteen alueet
- ei-liikennoitavat alueet.

Useimmat ndistd erilaisista alueista tulevat kuulumaan Natura 2000- verkostoon.

Jos samaan suojelualueeseen sisdltyy useampia kiinteist6jd, laaditaan niille yhteiset yksikot.

Kansallispuiston alueelle on tunnusomaista opastushenkildstd, opetusaineisto, vahin-
tdadan kohtuullinen palveluvarustus ja alue-esite. Tdllaisella alueella kdvijamaddrd saattaa

olla useita kymmenid tuhansia henkilditda vuodessa. Kansallispuistotasolla pddsddntond on,
ettd liitkenneyhteys pyritddn hoitamaan perustamalla alueelle kulkua varten yleinen tie. Jos
kuitenkin yksityistietd joudutaan kdyttdmaddn eikd kdvijamaddrd ole selvilld, kunnossapidosta
on sovittava tapauskohtaisesti tiekunnan kanssa. Kunnossapitovelvollisuus voidaan sopia
esimerkiksi tietyn tienosan kunnossapitona.

Vahdisen asiakasliikenteen alueet voi tunnistaa vahdisestd palveluvarustuksesta, joita
ovat mm. lintutorni, tulentekopaikka, jarjestetty jatehuolto, rantautumispaikka ja parkki-
paikka. Tdllaisten alueiden tieyksikdt mddrdtddn liikenteen mddrdn ja laadun perusteella.
Liikenne koostuu vierailijoista, huoltotoimenpiteistd ja valvonnasta. Kdavijamddrdt vaihte-
levat muutamista sadoista muutamiin tuhansiin kdvijoihin vuodessa. Matkailukohteiden
laheisyydessd vdhdisenkin palveluvarustuksen alueella voi olla erittdin suuria kdvijamadadrid,
jolloin alue on syytd luokitella kansallispuistotasoon. Metsdhallitukselta voi tiedustella
tehdyistd kdvijamddrdkartoituksista.

Ei-liikennoéitdvid luonnonsuojelualueita ovat sellaiset kohteet, joita luonnonsuoje-
lualueen haltija (yleensd Metsdhallitus tai ymparistokeskuksen pddtokselld rauhoitetun
yksityisen luonnonsuojelualueen omistaja) ei erityisesti tuo esille kdyntikohteena.

Tdllaiset ei-liikkennoitdvdt alueet kuuluvat mm. erilaisiin suojeluohjelmiin (lehdot, vanhat
metsdt, rannat, lintuvedet, harjut), uhanalaisten lajien (esim. maakotka, valkoselkdtikka,
saimaannorppa) tai luontotyyppien (maakunnallisesti arvokkaat perinnemaisemat) suojelu-
suunnitelmiin tai vahvistettuihin kaavoihin luonnonsuojeluvarauksina (esim. SL-merkintd).

Ei-liikennditdvien luonnonsuojelualueiden luokkaan kuuluvilla alueilla haltija tai omistaja
ei aiheuta sddnnollistd liikennettd. Luonnonsuojelualueen haltijan (lahinnd Metsdhallitus)
asiakkaiksi tai vieraiksi ei lueta marjastajia, sienestdjid, lintuharrastajia, melojia tai mui-

ta vastaavia jokamiehen oikeuksin liikkuvia retkeilijéitd tai vapaalla metsdstysoikeudella
metsdstdvid kuntalaisia (Pohjois-Suomi). Ndille alueille valvonta- tai suunnittelumatkoja ei
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tehdd edes joka vuosi. Tieyksikkdlaskelmassa voidaan kuitenkin perusteena pitdd 1-2 kdynti-
kertaa vuodessa henkil6autolla.

Muuta yksikéinnissd huomioonotettavaa. Monille luonnonsuojelualueille tehddan
satunnaisesti myos luonnonhoitoon ja ennallistamiseen, maisema-arvojen ylldpitoon tai
tutkimukseen liittyvid toimenpiteita (esim. hakkuita, kulotuksia, suo-ojien tukkimista). Tdl-
laisista toimenpiteistd aiheutuva liikenne katsotaan kertaluonteiseksi ja otetaan huomioon
esimerkiksi kdyttémaksuna tai suorittamalla tien kunnostus suojelualueen haltijan toimesta
valittdmadsti tyosuorituksen tultua tehdyksi.

Tutkimustoimintaan (esim. ndytteiden keruu, koealaseuranta) liittyvd liikenne voidaan ottaa
huomioon joko perusyksikdissa tai kdayttomaksuina.

Rantojensuojeluohjelma-alueilla on tuleva kdytto tarkistettava rakennusten ja tonttien
osalta. Koska valtiolle hankitut tontit siirtyvdt padsadntodisesti luonnonsuojelutarkoituk-
siin eikd metsdtalous- tai retkeilykdyttoon, tulee rakennusten ja tonttien kdyttdtarkoituk-
sen muuttuminen huomioida ja yksikéinti on tarkistettava todellisen kdyttotarkoituksen
mukaiseksi.

Yksityisessd omistuksessa olevien suojelualueiden huomioiminen.

Suojelun piirissd on myds alueita, joiden omistajana ei ole valtio. Tdllaisia suojeltuja alueita
ovat esimerkiksi kaavamaddrdyksilld suojellut alueet tai sopimus ympadristotuesta. Sopimus
ympdristotuesta tehdddn 10 vuodeksi kerrallaan ja se koskee metsdmaita. Yksityisessd omis-
tuksessa olevat suojelualueet voivat olla pysyvdsti suojeltuja tai madrdaikaisesti 10 tai 20
vuoden ajaksi. Yksityisten omistamille suojelluille alueille ei yleensd ole muuna liikenteend
laskettavaa liikennettd, eikd alueita voi kdyttdd niiden normaalin kdyttétarkoituksen mukai-
sesti. Ndissd tapauksissa suojeltujen alueiden pinta-ala voidaan jdttda pois tieyksikkolaskel-
masta tai vaihtoehtoisesti suojelluille alueille annetaan painoluku O.

Esimerkki 21:

Karhuvaaran alue on vanhojen metsien ohjelmakohde ja sisdltdd lisdksi soiden-
suojelualueita. Osa alueesta on hankittu valtiolle luonnonsuojelualueeksi. Alue
sijaitsee taajaman ldheisyydessd. Alueen luontopolku on esitelty mm. kunnan
kotisivuilla. Taajaman koulut kéyttdivdt aluetta opetuskohteena.

Kavijdmadcdrdksi arvioidaan 2 000 henked vuodessa. Ndistd kuitenkin puolet on koulu-
laisia, jotka kulkevat polkupydrilld. Autolla tehtyjen matkojen lukumdcdrdksi arvioidaan
huoltoliikenne huomioon ottaen 500 matkaa vuodessa. Tieyksikot mddrdtddn metsdhal-
litukselle. Painoluvuksi saadaan 2 x 500 x 1,5t = 1 500 t.

3.5.4 Hevosliikenne

Ravihevosten valmennus kuluttaa tietd. Tieyksikditd mdardttdessd otetaan huomioon he-
vosten maddrd, kdyton maddrd ja laatu sekd kdytettdvd tiepituus. Tavanomaisen ravivalmen-
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nuksen rasituksen arvioidaan olevan 225 tonnia/ravihevonen/km. Painolukuun sisdltyy
meno- ja paluumatka.

Keskimddrdinen tienkdyttd perustuu arvioon, jossa hevosia ajetaan / ratsastetaan tielld joka
toinen pdivd.

Valmennuksen luonteesta johtuen voidaan painolukua harkinnan mukaan korjata:

+ Tien kayttd keskimddrdistd vilkkaampaa tai olosuhteet muutoin ovat poikkeavat,
korjauskerroin + 10 ... 50 %

+ Tien kaytto keskimadrdistd kevyempdd tai harvempaa tai vain osan vuotta, taikka osalla
hevosista ajetaan tai ratsastetaan tielld vain harvoin, korjauskerroin - 10 ... -40 %

- Tien kdytto satunnaista, korjauskerroin - 50 ... -80 %

Ratsastuksen rasitukseksi voidaan arvioida puolet ravivalmennuksen rasituksesta, eli paino-
luvun ohjearvo on 110 tonnia/hevonen/km. Painolukuun sisdltyy edestakainen matka.

Ravivalmennuksen ja ratsastuksen kdyttdmaksuja on ohjeistettu tarkemmin Maa- ja met-
sdtaloustuottajain Keskusliiton ym. vuonna 2016 tekemadssd suositussopimuksessa. Linkki
hevosreittisopimukseen 2016 (http://www.tieyhdistys.fi). Hakusanaksi "hevosreittisopimus”.

Ks. my0s ravivalmennuksen ja ratsastuksen osalta kohta 4.3 Erityiskdytostd mddrdttdva
kayttdmaksu.

Esimerkkeja
Esimerkki 22:
Yksityistien osakkaana on hevostalli. Tallilla on 3 ravihevosta, joita valmennetaan
yksityistielld. Valmennukseen kdytettivdi yhdensuuntainen matka on 1,2 km. Valmen-
nuslitkenteen vuotuinen paino 225 t/kpl x 3 kpl x 1,2 km = 810 tkm.

Esimerkki 23:

Ravihevosia kuljetetaan raviradalle kerta viikossa (52 viikkoa) pienelld kuorma-autolla,
jonka massa on 7 t. Tallilta kuljetaan yksityistietd pitkin 0,8 km yleiselle tielle. Matka
otetaan huomioon molempiin suuntiin. Ravihevosten kuljetuksesta aiheutuva litkenteen
paino 2 (meno- ja paluumatka) x 7t x 0,8 km x 52 = 582 tkm.

3.6 Vahdinen liikenne tietyissa tapauksissa

Tieosakas, jonka kiinteisto sisdltyy tien hydtyalueeseen, on mukana tieyksikdinnissd. Kdy-
tanndssd tulee vastaan tilanteita, joissa tieosakkaan liikenne on hyvin vdhdistd. Tieosakas
voidaan ottaa huomioon painoluvulla 15 tonnia alla kuvatuissa tapauksissa.
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http://www.tieyhdistys.fi

« Omana kiinteistdnd oleva alle 1 ha:n rakentamaton tontti tai asuinkelvoton rakennus,
jolla kdydddn maksimissaan 5 kertaa vuodessa.

+ Omana kiinteisténddn oleva vanha pelto, joka ei ole viljelyksessd, eikd tdytd metsdamaan
vdhimmadiskasvua 1 m3/ha/v.

Mikali tieosakkaalla on yksityistien hyotyalueella isompi kiinteistd tai useamman kiinteis-
ton muodostama kokonaisuus, edelld mainittua 15 tonnin painolukua ei kdytetd. Alueet
tulevat otetuiksi huomioon isomman kokonaisuuden yhteydessa.

Tieyksikkolaskemassa, vahdisen liikenteen tapauksissa, 15 tonnia voidaan maddrittdd
painoluvuksi mille tahansa liikennelajille. Liikennelajin poikkeavaa painolukua on syytd
perustella tieyksikkdlaskelmaan. Perusteeksi voidaan kirjata esimerkiksi: vahdinen
liikenne.

Yksityistien rakentamishanketta varten kdytetddn rakentamattomalla tontilla tulevan kayt-
totarkoituksen mukaista painolukua, mikdli on tiedossa, ettd tontille aiotaan rakentaa. Mi-
kdli tontin kdyttotarkoituksen painolukua ei kdytetd, rakentamiskustannukset huomioidaan
takautuvasti. Kts. 5.3.1

Esimerkkeja
Esimerkki 24: asuinkelvoton rakennus
Tieosakkaalla on yksityistien varressa 0,4 ha:n kokoinen oma kiinteistd. Tontilla on
vanha asuinkelvoton rakennus, josta katto on jo painunut sisddn. Koska tieosakkaalla
ei ole hydtyalueella muita kiinteistojd, eikd kdyntid tontilla ole kuin satunnaisia kertoja
vuodessa, niin painolukuna voidaan kdyttdd 15 tonnia.

Esimerkki 25: ranta-asemakaavaan merkityt sekd muut rakentamattomat tontit
Maanomistaja on laadituttanut metsdlohkolle ranta-asemakaavan. Kaavan perusteella
metsdlohko on mahdollista lohkoa useammaksi vapaa-ajan asunnon tontiksi. Metsd-
lohkolle kuljetaan yksityistietd pitkin.

Niin kauan, kun vapaa-ajan asuntojen tontteja ei ole luovutettu eteenpdiin, tieyksikot
mddrdtddn metsdin mukaan. Kun yksittdinen tontti on myyty, kdytetdcn tdlle painolu-
kua 15 tonnia, ellei rakentamistoimenpiteisiin ryhdytd ennen kuin tiekunnan tieyksik-
kélaskelmaa pdivitetddn.

Yksityistien rakentamishankkeen yhteydessd vapaa-ajan tontille kéytetddn painolukua
750 tonnia.
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4 KAYTTOMAKSUT

Tieosakkaille mddratddn tieyksikot osakkaan kiinteiston ja sen kdyton vaatiman liikenteen
mukaan. Kuitenkin jonkun tieosakkaan kiinteiston kdyttd saattaa muuttua esimerkiksi
tieosakkaan ryhdyttyd myymaddn kiinteist6ltddn kiviainesta tai ruokamultaa, mistd aiheutuu
huomattava, useimmiten vain tilapdinen raskaiden kuljetusten kasvu tiella. Tallainen osak-
kaan tilapdinen liikenteen muutos ja sen aiheuttama tien kunnossapitotarpeen kasvu, jota
ei ole voitu ottaa huomioon tieosakkaan tieyksikkojd mddrdttdessd, voidaan ottaa huomioon
maddradmalld osakkaalle tdllaisten kuljetusten ajaksi arvioitua tien kadyttod vastaava kaytto-
maksu.

Erilaisten lunastusyritysten, kuten voimansiirtolinjojen ja vesistérakentamisen yhteydessd,
lunastetaan tiettyjd kdyttdoikeuksia tai muuten rajoitetaan maanomistajan oikeutta kiin-
teistonsd kdyttdmiseen. Oikeuden toteuttamiseksi lunastajalle perustetaan oikeus kdyttdd
lunastuspdatoksessa erikseen nimettyjd olemassa olevia yksityisid teitd. Ndin lunastus-
oikeuden haltijasta tulee tieosakas. Tdllaisille kdyttooikeusyksikdille kulkeminen saattaa
tilanteesta riippuen olla hyvinkin vdhdistd ja satunnaista. Ndissd tapauksissa on tarkoi-
tuksenmukaisinta perid osakkaalta tiemaksujen sijasta kuljetusten perusteella madrdttava
kdyttémaksu.

Yksityistielain 39 §:n mukaan metsdtien tienpitoa varten tarvittavia varoja voidaan kerdtd
tiemaksujen sijaan tien kdyton perusteella suoritettavina kdyttémaksuina niiltd, jotka ovat
tietd kdyttdneet. Kayttdmaksujen mddrddmisperusteet on tdlldin vahvistettava ottamalla
huomioon erilaisen kdyton vaikutus tien kunnossapitokustannuksiin. Kayttémaksu on mak-
suunpantava kuljetuksen tapahduttua ja suoritettava maksuunpanossa mddrdttynd aikana.

Yksityistielain 38 §:ssd sdddetddn, ettd sen, joka 28 §:n 3 mom.:n mukaisesti tilapdisesti
kdyttdd tietd, on suoritettava siitd korvauksena kdyttdmaksu. Maksu on mddrdttdvd sen
mukaan, kuin katsotaan kohtuulliseksi ottamalla huomioon vastaavanlaisesta tien kdytostd
osakkaalle madrdttdva tiemaksu ja tien kdyttamisestd mahdollisesti johtuva erityinen kun-
nossapitokustannusten lisddntyminen.

Kayttémaksua vastaan tietd kayttavdn on viivytyksetta kuljetuksen tai muun kaytén pdatyt-
tyd annettava yksityistien hoitokunnalle tai toimitsijamiehelle selvitys kuljetetun tavaran
maddrdstd, kuljetustavasta ja -ajasta tai tien muusta kdytostd. Ellei tdllaista selvitystd saada,
voidaan kdyttdmaksu mddrdtd arvion perusteella. Arviossa kdytetdan taulukon 2 ajoneuvo-
massoja.

4.1 Soranajosta maarattava kdayttomaksu

Jos tieosakas sddnnollisesti myy ja kuljettaa soraa alueeltaan, on soranajo huomioitava
hdnen tieyksikoissddn. Jos soranajo on tilapdistd, voidaan tieosakkaalle madrdtd tieyksikoi-
den lisdksi kuljetusten perusteella kdyttémaksu. Jos sorakuoppa on vuokrattu ja kuljetuksen
hoitaa soraliike tai -autoilija, voidaan kuljetuksen hoitajalle mddrdtd kayttdmaksu. Tonniki-
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lometrit saadaan laskettua ja hinnoiteltua, kun kuljetettava kokonaiskuutiomddra ja kulje-
tusmatka ovat tiedossa.

Esimerkki 1:

Kiinteistoltd ajetaan vuodessa 1 000 i-m3 soraa. Yksi irtokuutiometri soraa painaa n.
1,5 t. Ajomatka on 1,8 km. Kalustona kdytetddn 28 t kokonaispainoista 3-akselista
kuorma-autoa, jonka kuormakoko on 16 t ja tyhjdpaino 12 t.

Soran paino: 1 000 i-m3 x 1,5 t/i-m3 =1 500 t

Tdysid kuormia: 1 500t / 16 t/kpl = 94 kpl

Kuorma-autoliikenteen paino: 2 (meno- ja paluumatka) x 12 t/kpl x 94 kpl = 2 256 t
Painoluku yhteensd: 2 256t + 1500t =3 7560t

Tonnikilometrimddrdksi saadaan: 3 756t x 1,8 km = 6 760 tkm

Kayttémaksun suuruus saadaan kertomalla tonnikilometrien madrd tiekunnassa perittavalla
tonnikilometrin yksikkohinnalla.

4.2 Maitoautolle maarattava kayttomaksu

Jos tieosakkaana on maidontuottajia, otetaan maitoajoista aiheutuva rasitus huomioon hei-
ddn tieyksikodissddn. Jos maidontuottajia ei ole, mutta maitoauto kayttdd tietd esim. oiko-
tiend, voidaan meijeriltd tai kuljetusliikkeeltd perid kdyttémaksua. Kdyttomaksulaskelmien
perusteena kdytetddn todellisia ajoneuvo- ja kuormapainoja sekd ajettavia matkoja.

Esimerkki 2:
Kokonaispainoltaan 20 tonninen maitoauto ajaa 3 km pitkdn yksityistien lipi joka
toinen pdivd kdyttden sitd oikotiendidn. Paluumatkan auto tekee muuta kautta. Tien

varrella ei ole maitotiloja.
Tonnikilometrien mddrd on 20 t x 3 km x 365/2 = 10 950 tkm

Kdyttdmaksun suuruus saadaan kertomalla tonnikilometrien mddrd tiekunnassa
perittdvdlld tonnikilometrin yksikkéhinnalla.

4.3 Erityiskdaytosta maarattdava kayttomaksu

Venevalkamasta, uimarannasta, metsdstysseuralle metsdstysmajasta tai pelkdstd metsastyk-
sestd aiheutuvasta liikenteestd mddrdttdvdt kdyttomaksut on perustettava todellisen liiken-
teen arviointiin.

Esimerkkeja:
Esimerkki 3:
Erddlld yhdistykselld on yksityistien varressa venevalkama pysdkdintialueineen. Mi-
tddn rakennuksia alueella ei ole. Liitkennettd on sekd kesdlld ettd talvella. Kuljettu
matka on 2,3 km.
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Yhdistykseltd ei ole saatu tietoja venevalkaman kdytostd, joten kdyttomaksu mddrite-
tddn arvion perusteella. Kesdliikenteeksi arvioidaan 4 autoa arkipdivisin ja 10 autoa
lauantaina sekd sunnuntaina. Talviaikaan litkenne arvioidaan vihdisemmdksi, pilkki-
joitd arkipdivisin 2 autoa ja 5 autoa lauantaina sekd sunnuntaina. Talviaikaa laske-
taan olevan 5 kuukautta. Viikoittainen automddrd kesdlld on 40 autoa ja talvella 20
autoa. Vuotuiseksi kokonaisliikennemdcdrdksi saadaan 30 vko x 40 autoa + 22 vko x 20
autoa = 1 640 autoa. Autojen keskimdcdirdisend painona voidaan kdyttdd 1,5 tonnia.

Venevalkaman aiheuttaman liikenteen painoluvuksi saadaan:

2 (meno- ja paluumatka) x 1 640 x 1,5t =4 920t

Venevalkaman tieyksikoiksi saadaan 4 920t x 2,3 km = 11 316 tkm

Kdayttémaksun suuruus saadaan kertomalla tonnikilometrien mdcdird tiekunnassa perit-
tavdlld tonnikilometrin yksikkohinnalla.

Esimerkki 4:

Metsdstysseuralla on metsdstysmaja yksityistien varrella. Hirven- ja peuranmetsds-
tysporukat kdyttdvit Metsdstysmajalle kulkemiseen yksityistietd. Metsdstysporukka
kokoontuu majalle aamulla, ennen jahtia ja illalla jahdin pddtyttyd. Metsdstyskertoja
on 8 viikonloppuna (16 pdivind), yhteensd 10 autolla. Porukan kdyttdmd yksityistien
pituus on 3,5 km.

Vuotuinen kokonaislitkennemdidird on 2 x (aamuin ja illoin) 16 x 10 autoa = 320 autoa.
Autojen keskimddirdisend painona kdytetddn 1,5 tonnia.

Metsdstysporukan aiheuttaman liikenteen painoluvuksi saadaan:

2 (meno- ja paluumatka) x 320 x 1,5t = 960 t

Metsdistysporukan tieyksikdiksi saadaan:

960t x 3,5 km = 3 360 tkm

Kayttomaksun suuruus saadaan kertomalla tonnikilometrien mddrd tiekunnassa perit-
tavidlld tonnikilometrin yksikkohinnalla.

Esimerkki 5:
Ratsutallin omistajalle, joka ei ole yksityistien osakas, mutta kdyttdd tietd sddnnollises-
ti ratsastukseen, voidaan mddrdtd tien kdytostd kdyttomaksu.

Liihtékohtana voidaan kdyttdd muulle litkenteelle (kohta 3.5.4) ohjeistettua ratsastuk-
sen painolukua 110 tonnia/hevonen/km, josta kdyttomaksu johdetaan kyseisen tien
tonnikilometrin yksikkéhinnan perusteella. Maksu kattaa vain hevosliikenteen. Kaik-

ki muu hevosista vilillisesti aiheutuva yksikoitdvdd tietd kdyttdivd ajoneuvoliikenne,
kuten rehukuljetukset, hevoskuljetukset, asiakasliikenne ja huoltoliikenne, tulee arvioida
kdyttomaksua mdcdrdttdessd erikseen.
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4.4 Jakeluyhtioille maarattava kayttomaksu

Tydryhmd, johon kuuluivat Maa- ja metsdtaloustuottajain Keskusliitto MTK r.y:n, Svenska
lantbruksproducenternas Centralforbund SLC rf:n, Fingrid Oyj:n ja Suomen Tieyhdistys ry:n
edustajat, on selvittanyt perustetta, jolla korvataan voimajohtojen (vahintddn 110 kV) kun-
nossapitotyossd tarvittava yksityistien kaytto.

Kayttémaksun perusteeksi selvitettiin voimajohtojen normaalien kunnossapitotdiden kuten
kuntotarkastusten ja johtoalueraivausten mddrd 10 vuoden aikajdnteelld. Kuntotarkastus
tehdddn joka toinen vuosi. Kunnossapitoraivauksia tehdddn 5-7 vuoden vdlein. Lisdksi on
satunnaisia tarkastus- ja korjauskdyntejd. Autokalustona kdytetddn henkil6- ja maastoautoja,
korjauskdynneilld joskus myds kuorma-autoja.

Kayttémaksu maksetaan kdytettyd tiekilometrid kohden ja kymmeneltd vuodelta kerralla.
Siihen sisdltyy tien edestakainen kdytto. Yksityistiet luokitellaan voimajohdon kunnossapi-
don kannalta neljddn ryhmddn:

« Satunnaisesti kdytetyt aputiet ovat teitd, joita ei kdytetd sddnnollisesti, mutta niitd on
mahdollisuus kdyttdd poikkeustilanteissa. Kayttdmaksusuositus on 15 €/km/10v.

+ Sdadnnollisesti kdytetyt tavanomaiset huoltotiet palvelevat 1-4 pylvdadn kunnossapitoa.
Kayttdmaksusuositus on 30 €/km/10 v.

- Sddnnollisesti kdytetyt merkittdvat huoltotiet palvelevat 5-8 pylvddan kunnossapitoa.
Kayttdmaksusuositus on 40 €/km/10 v.

« Merkittdvdt runkotiet palvelevat yli 8 pylvddn kunnossapitoa tai ovat pylvdille johta-
vien huoltoteiden (haarojen) runkoteitd. Kdyttémaksusuositus on 50 €/km/10 v.

Jokaisen tien kdytdstd maksetaan kuitenkin kdyttdmaksulaskelmasta riippumatta vahintddn
30 €/10 v.

Erityistapauksissa tdstd suosituksesta voidaan poiketa yhteiselld sopimuksella. Tavanomais-
ta suurempien korjaustdiden ja voimajohtohankkeiden tienkdytostd sovitaan erikseen.

Tielle aiheutuneet vauriot korvataan erikseen tai tie korjataan vdhintddn entiseen kuntoon.

37



5 ERITYISTAPAUKSET

5.1 Eritasoiset tien osat

Tien tasosta pddttdvat tieosakkaat mm. sen perusteella, minkdlaista liikennettd ja kdyttod
tielld on. Tien ei tarvitse olla tasoltaan samanlainen koko tien pituudelta.

Eritasoisia tienosia ovat esimerkiksi sillat, yksityistielossit, tieosat minne johdetaan kevyt-
td liikennettd sekd tienosat, mitkad sisdltdvdt pelkdstddn maa- ja metsdtalousliikennettd, jos
tielld muutoin on ympadrivuotista asutusta.

Tieyksikkolaskelmassa voidaan ottaa huomioon tien eritasoiset osat. Tieosille voidaan tehdd
erilliset tieyksikkolaskelmat mm. silloin, kun tieosien hoitotaso on erilainen tai hoitokus-
tannukset poikkeavat merkittdvasti tieosien kesken. Esimerkiksi asumista varten tien tason
tarve voi olla erilainen kuin maa- ja metsdtalouden osalta.

Eritasoisille tien osille laaditaan omat tieyksikoét, jotka ndkyvdt suoraan joko yhdesta laskel-
masta tai ovat erikseen laadittuja tieyksikkolaskelmia.

Eritasoiset tiet kiytiannossad

Kdytdnnossd eritasoisia tien osia ilmenee mm. metsdteilld, joissa metsdtien pddhaaralla
on liikennettd huomattavasti enemmadn kuin sivuhaaralla. Pddhaaran tieosuus voi sisdltdd
talvikunnossapidon, mitd sivuhaaroille ei valttamatta tehda.

Liikenne eritasoisilla teilld voi olla erilaista. Alkuosalla tietd saattaa olla ympdrivuotista
liikennettd asumisen tai yritystoiminnan johdosta, ja loppuosalla tietd voi olla vain pelto- ja
metsdpalstoja.

Esimerkki 1: metsdtieverkon pddhaara ja sivuhaarat

Metsitien pddhaara pidetddn talvisin liikkennditdvdssd kunnossa ja vuotuiset kunnos-
sapitokustannukset ovat keskimddrin n. 1000 €/km. Sivuhaarojen kunnossapitotoimia
ei tehdd vuosittain, auraus talvella vain tarvittaessa. Keskimddrdiset kunnossapitokus-
tannukset n. 200 €/km.

Metsiitien pddhaaralle voidaan laskea omat tieyksikot ja sivuhaaroille omansa. Sivu-
haaroilla voi olla yksi yhteinen tieyksikkolaskelma.

Tieosakkaan tienpitokustannusten maksimi

Aiempien tieyksikointi -julkaisujen mukaisesta maksimikustannustarkastelun laskemisesta
on luovuttu. Laskenta oli monimutkainen, saattoi mekaanisena laskentana tuottaa virheel-
lisia lopputuloksia ja oli mekaanisuutensa vuoksi vaikeasti selostettavissa tieosakkaille.
Maksimikustannustarkastelun laskenta tarkasteli tieyksikoiden kertymisen suhdetta yksi-
koitdvdn tien pituuteen.
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Maksimikustannustarkastelun periaate, tieosakkaita tulee kohdella oikeudenmukaisesti
tienpitokustannuksia jaettaessa, on tdrked. Sen vuoksi maksimikustannusta tulee edelleen
tarkastella tieyksik6innissd, mutta hieman toisella tavalla kuin aiemmin.

Tieosakkaan tieyksikoéiden mddrd suhteessa koko tien tieyksikoihin ei saa ylittdd ns. mak-
simikustannusta. Maksimikustannuksella tarkoitetaan tdssa yhteydessd tieosakkaan tar-
vitseman tievdlin kustannuksia suhteessa koko tien kustannuksiin. Maksimikustannuksen
ylittyminen voidaan ehkdistd tieosien erillisilld tieyksikkolaskelmilla. Vaihtoehtoisesti
tieosakkaan tieyksikoitd voidaan kohtuullistaa niin, ettei maksimikustannus ylity.

Esimerkki 2: tieosakkaan tieyksikot ylittdvit maksimikustannuksen

Tieosakkaan tarvitseman tieosan kustannukset ovat 500 €/v, koko tien kustannusten
ollessa 2000 €/v. Tieosakkaan tieyksikkomdidrd on tieyksikkolaskelman mukaan 3 000
tkm. Koko tien tieyksikkdlaskelman tieyksikkomdidrd on 10 000 tkm.

Tieosakkaan tarvitseman tieosan kustannukset ovat 25 % koko tien kustannuksista.
Tieosakkaan tieyksikkomdicird on 30 % koko tien tieyksikoistd. Tienpitokustannukset
yksityisteilld jaetaan tieyksikkdjen suhteessa, jolloin tieosakkaan maksuosuudeksi muo-
dostuisi 600 €.

Tieosakkaan maksuosuus on ylittdmdssid maksimikustannuksen. Tieosakkaan tieyksi-
kditd on tarpeen kohtuullistaa niin, ettd tieosakkaan tieyksikot ovat maksimissaan 2
500 tkm.

5.2 Lapikulkutiet

Lapikulkutielld tarkoitetaan tietd, jolle liikenne suuntautuu vdhintddn kahdesta suunnasta.
Pddsddntond tarkoitetaan tilannetta, jossa ldpikuljettava yksityistie kulkee kahden maantien
valillda. Lapikulkutielld ei tarkoiteta teitd, joissa esim. tien toinen ulospadsy johtaa yksityis-
tielle, minne liikennettd suuntautuu satunnaisesti.

Lapikulkuteiden tienpidon tieyksikot lasketaan pddsddntdisesti samalla tavalla kuin muil-
lakin yksityisteilld. Tieosakkaan kulkeman matkan pituus lasketaan pddasiallista kulkureit-
tid pitkin yleiselle tielle. Vaihtoehtoisesti tieosakkaan kulkeminen jaetaan kahteen osaan,
jolloin my®s painoluku jaetaan kulkusuuntaa vastaavan kdyton suhteessa.

Metsdliikenteen osalta ldapikulkuteilld ei kdytetd kddntdpaikkojen mukaista kulkumatkojen
laskentaa.
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5.3 Tienpidon erityiskysymykset

5.3.1 Tien takautuvat rakentamiskustannukset

Yksityistielain 40 §:n mukaan voidaan velvoittaa tieosakas, vdliaikaisen kulkuoikeuden saaja
tai tienkdyttdja, jolla on kdyttolupa tiehen (kdyttomaksu vastaan) maksamaan kohtuullinen
korvaus tien rakentamisen kustannuksista. Yksityistielain sddnnés on poikkeava Ahve-
nanmaalla (Landskapslag (2008:59) om enskilda vdgar i landskapet Aland 24 §, takautuvat

kustannukset 20 vuotta).
Esimerkki 2: takautuvan rakentamiskustannuksen korvausten laskenta (tieosakas)

Tie on rakennettu 6 vuotta sitten, kustannuksia on kuolettamatta 9 vuotta. Tien
rakentaminen on maksanut 65 000 €. Tdhdn on saatu avustusta 30 000 €. Tieosak-
kaiden rakentamiskustannukset ovat tuolloin olleet 35 000 €. Tielld on tieyksikko-
laskelman mukaan tieyksikkojd yhteensd 8 000 tkm. Tieosakkaan metsdalueesta
on luovutettu mddrdala ja sille on myodnnetty rakennuslupa. Mddrdalan omistajas-
ta tulee uusi tieosakas, joka kulkee asuinkiinteistolleen tietd pitkin. Kulkumatka
on 700 metrid. Uudella tieosakkaalla on tieyksikéitd 1700 t x 0,7 km = 1190 tkm.

+ Tien rakentaminen 65 000 €, avustus 30 000 €

« Tiestd on kuolettamatta tieosakkaiden kustannuksia 35000 €x (9v/15v) =21
000 €

 Kuolettamattoman rakentamiskustannuksen hinta / tieyksikko 21 000 € / 9190
tkm = 2,28 €/tkm

« Uuden tieosakkaan korvaus tiekunnalle rakentamiskustannuksista 2,28 € / tkm
x 1190 tkm = 2713 €

Esimerkki 3: takautuvan rakentamiskustannusten korvausten laskenta (kdyttémaksu)

Rakentamiskustannuksista voidaan mddrdtd takautuvasti myos tienkdyttdjiltd,
jotka kdyttdvdt tietd kdyttémaksua vastaan. Mikdli tien kdyttéon on annettu lupa
toistaiseksi, lasketaan korvaus samalla tavalla kuin tieosakkaalle. Mddrdaikaisen
tien kdyton osalta lasketaan korvaus siltd ajalta, kuin tietd kdytetddn (esimerkissd
kolme vuotta). Laskentaesimerkki:

« Tien rakentaminen maksanut 65 000 €, avustus 30 000 €

« Tien rakentaminen on tieosakkaille maksanut 6 vuotta sitten 35 000 €

+ Tiestd on kuolettamatta tieosakkaiden rakentamiskustannuksia 21 000 €

» Kuolettamattomia rakennuskustannuksia vuositasolla 21 000 €/9 v = 2333 €/ v

- Tieosakkaiden tieyksikkojen summa 8000 tkm

« Kayttdmaksua vastaan tietd kdyttdvdn liikenne on arvioitu olemaan 1000 tkm
vuodessa

- Tieyksikoitd yhteensd 9000 tkm luvanvarainen liikenne mukaan lukien
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+ Kuolettamattomat rakentamiskustannukset vuodessa 2333 €/v / 9000 tkm =
0,26 €/tkm

« Madrdaikainen lupa kayttaa tietd kestdd kolme vuotta

» Korvaus tiestd 0,26 €/tkm x 1000 tkm/v x 3 v =780 €

5.3.2 Yleinen liikenne, kunta ja/tai valtio tieosakkaana

Kunnan tai valtion hyvaksi voidaan maanmittaustoimituksessa perustaa tieoikeus ylei-
sen liikenteen kdyttdd varten, jos kyse on ennestddn olevasta tiestd, tielld on tiekunta, ja
jos ndilld ei ole alueella kiinteistéd. Mikali tiealueella on kiinteistd, kunta/valtio tulevat
tieosakkaiksi kiinteistén kautta.

Mikadli valtio tai kunta ovat tieosakkaita, tulee niiden osuus tienpidosta mddrdtd tieyksikko-
jen perusteella. Tieyksikot valtiolle tai kunnalle voidaan mddrdtd vain maanmittaustoimi-
tuksessa silloin, kun tieyksikoitd mddrdtddn yleisen liikenteen ohjaamisesta yksityistielle.
Pddsddntoénd on maddrdtd tieyksikot todellisen liikenteen mukaan. Valtion tai kunnan ohja-
tessa yksityistielle kevytta liikennettd arvioidaan kevyen liikenteen edellyttama korkeampi
tasovaatimus lisdkustannusten perusteella ja korotetaan tieyksikoitd tarpeen mukaan.

On my6s mahdollista, ettd tiekunta ja kunta tai valtio tekevdt kunnossapitosopimuksen,
jonka perusteella tien tai tienosan tienpito siirtyy kokonaan tai osittain kunnan tai valtion
tehtdvaksi.

Esimerkki 4: kunta tieosakkaana, korkeampi tienpidon taso

Yksityistien osan pituus on yksi kilometri ja sen varrella on viisi rakennuspaik-
kaa. Rakennuspaikkojen tieyksikkdjen summa on 3300 tkm. Tie yhdistdd kaksi ke-
vyen liikenteen pddvdyldd ja kunnalla on intressi ohjata sinne kevyttd liikennettd.

Tienpidon kustannus on rakennuspaikkojen liikenteen osalta ollut 900 € / vuosi
ja tieyksikostd perittavd maksu 900 € / 3300 tkm = 0,27 €/tkm. Kevyen liikenteen
vaatiman korkeamman tienpidon taso arvioidaan aurauksen, hiekoituksen, vas-
tuuvakuutuksen ja valvonnan keskimddrdisilld kustannuksilla, olevan vuodessa
600 €. Kevyen liikenteen tieyksikot ovat siten 600 € / 0,27 €/tkm = 2222 tkm.
Tieosan tieyksikkojen summaksi muutetaan 5522 tkm.
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